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Editorial

Caro leitor,

Com esta edigdo estamos voltando a publicar a
Revista AENFER (patrocinada pela Mutua-Crea-R]).
Durante trinta anos a revista circulou intitulada
como RAE e seu foco era divulgar matérias técnicas
ferroviarias, tanto praticas de nossas ferrovias herdadas
pela RFFSA, como estudos e projegdes para melhorias
e aperfeicoamentos da infraestrutura das vias, do
material rodante e outros assuntos pertinentes.

A AENFER, nos seus 85 anos de atividades,
reune técnicos com larga experiéncia em ferrovias e
projetos ferroviarios, luta pela ampliacio do modal
ferroviario no pais, assim como pela preservagio
de nosso valioso patrimdnio material e imaterial
(construido por técnicos e operarios laboriosos

ap6s muito esforco, dedicagdo e investimentos
publicos e particulares).

Com o retorno da Revista, agora com o nome
atualizado para Revista AENFER, em edigoes
digital e impressa, expandimos nossos esforgos
num ano em que o tema do transporte ferroviario
vem ganhando expressao e expansdo nas politicas
de transporte de carga, no reaproveitamento
de ramais em desuso para fins de carga e
passageiros. Neste nimero tratamos em especial
da modalidade de transporte de cargas através de
containers e melhorias na mobilidade no Rio de
Janeiro, incluindo ai os trens turisticos.

Boa leitura e até a proxima edigéo.

OS EDITORES

Palavra do Presidente

Caro leitor,

E com grande satisfagio que me dirijo a vocés e
em especial a0s nossos associados, neste momento
em que temos o prazer de relangar a nossa Revista
AENFER, cujo inicio remonta ao ano de 1957 com
156 edi¢des langadas, e que por razdes diversas
ndo pode ser editada por algum tempo.

A revista sera mais um canal de integragao entre
a Associagdo, seus participantes e todos aqueles
que se interessam por esse apaixonante assunto
que ¢ a Ferrovia, mas também tratard de assuntos
que afetam diretamente a classe ferroviaria.

A nossa Associagao tem uma historia de 85 anos de
existéncia, e que ao longo dos anos vem buscando a
constante transformacio e evolugio a fim de manter-
se atuante para atender os anseios dos seus associados,
da classe ferrovidria onde cabivel, para preservar o
patrimonio material e cultural das ferrovias e promover
o aperfeicoamento do seu corpo técnico, sendo uma
Associagao que almeja ser a Casa do Ferroviario.

Muito importante é a manutengao da histéria da
ferrovia e da evolugdo do transporte ferroviario ao
longo dosultimosanos que marcaramaexisténciada
AENFER, mas precisamos também nos mantermos
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como uma Associagdo viva, atual e util para que o
modo ferrovidrio tenha participagdo fundamental na
nova realidade de mobilidade urbana, transporte de
carga, trens regionais e de turismo.

A reedicdo da Revista da Associagdo de Engenheiros
Ferrovidrios — Revista AENFER, ¢ uma das formas de
contribuir na disseminag¢do do conhecimento, pois o
mesmo s0 faz sentido se for compartilhado, e a troca
de experiéncias e propostas de solugdes para o futuro
ferroviario é de fundamental importancia, e
pretendemos que estasejaum veiculo deintegragiao
entre profissionais técnicos da Associagdo,
através da publicagdo de artigos relacionados
ao transporte de carga e de passageiros, e todos
aqueles envolvidos no setor.

Participem através da boa
leitura, da divulgagio e da
elaboragdo de artigos que possam
vir a enriquecer o conhecimento
de nossos leitores.

Eng. Marcelo Freire da Costa
Presidente da AENFER
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A nova Revista da Associacao
de Engenheiros Ferroviarios

Helio Suévo Rodriguez*
-
com satisfagdo que, em nome da Associagdo
de Engenheiros Ferrovidrios — AENFER,
apresentamos a nova Revista AENEFER,
mantendo a tradicdo de uma entidade, que desde
a década de 1940 tem inovado no lancamento de
revistas dedicadas ao transporte ferroviario.
ARevista AENFERterd como principal objetivo
apresentar uma associagdo moderna e integrada
a realidade atual brasileira através de seu corpo
associativo, interagindo com o publico externo,
ou seja, aos niveis dos governos federal, estadual
e municipal e seus érgdos ligados as atividades
de transportes, com a industria ferroviaria, com
as universidades e com as entidades associativas
ligadas a construgdo e modernizagio das
Ferrovias de carga, dos sistemas
metroferroviarios e da preservagao

Ja em janeiro de 1940, na gestdo do seu
presidente Arthur Araripe Junior, a entdo
Associagao de Engenheiros da Estrada de Ferro
Central do Brasil - AECB, uma das formadoras
da AENFER, lan¢ava a “Revista Ferroviaria” - RE,
sob a iniciativa de vdrios diretores, conselheiros
e redatores, dentre eles o engenheiro Rubem Vaz
Toller. Logo em fevereiro, a RF seria transferida
para a Empresa Jornalistica de Transportes, sob o
comando do advogado Jorge de Moraes Gomes,
que a manteve em circulagdo ininterrupta por 43
anos, até passar a administracdo de seu filho, o
jornalista Gerson Toller Gomes.

Durante todo esse tempo, a Revista Ferroviaria
tem sedestacado sempre naimprensaespecializada
em ferrovias no Brasil, e sob a brilhante lideranga
do jornalista Gerson Toller Gomes,
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surge a Revista
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maiores eventos metroferrovidrios do pais, o
Prémio RF e a Feira Neg6cios nos Trilhos. Eﬂ 22
Em setembro de 1958 a AECB, sob a gestdo do :
] . . nasce a Revista
presidente Amany Ferreira Mayrink, voltou alangar  AgnFER
uma nova revista, com o titulo “Revista da Associa¢éo
de Engenheiros” — RAE, chegando a publicar 156
edigcoes até o ano de 1988, quando acabava de
completar 50 anos de existéncia como importante
entidade associativa, reunindo engenheiros e demais
profissionais ferrovidrios de varias partes do Brasil.
Em 1992 a AECB uniu-se a Associa¢do de
Engenheiros da Administracdo Geral (da RFFSA)
ea Associagdo de Engenheiros da CBTU, formando
a AENFER, e durante um grande periodo publicou
o Jornal da AENFER, e mais recentemente um

Informativo dedicado ao seu corpo associativo.

A nova Revista da Associa¢do de Engenheiros ﬂggg
Ferrovidrios ¢ a herdeira histérica da RAE, e com RAE nimero 156,
justa razdo manterd a sequéncia numeérica, agora o ultimo exemplar,
com a sua edi¢do de numero 157. publicado

Em rela¢do a nossa antiga RAE, também nao
poderfamos deixar de registrar a participacao
efetiva do engenheiro Ruben Eduardo Ladeira, i%%:ﬁ
ex-presidente da AENFER e diretor Cultural e de
Divulga¢do da AECB e da AENFER em diversas
gestdes, pelo seu empenho e dedicagdo em manter

1382
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a revista por longo periodo.

1980

RAE ndmero 141

*Helio Suévo
Rodriguez é
engenheiro civil §-.
e vice-presidente |
da AENFER .
para as Areas
Técnica, Cultural %=
e de Preservagio
da Memoria
Ferrovidria.
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O Potencial dos Trens
Turisticos para gerar
emprego e renda

Sévio Neves Filho*

oi com indisfarcavel satisfacio que
recebemos o convite para transmitir
aos leitores da renovada Revista

AENFER, algumas informagdes acerca do
Turismo Ferroviario.

Segundo dados da ABOTTC - Associagdo
Brasileira das Operadoras de Trens Turisticos
e Culturais, o Brasil ocupa a modesta 142
posicdo no ranking mundial dos Trens
Turisticos e Culturais (TTCs). Figuram

no topo da lista os EUA, com 342 TTCs;
Alemanha, com 308; Japao, com 142, e a
Franga com 121.

Possivelmente nossa posicdo deve ter
caido um pouco, pois dos 31 TTCs que havia
na época da pesquisa (2014), hoje temos
pouco mais de 2/3 em operac¢do. Os demais
encontram-se paralisados ou erradicados por
falta de recursos, falta de apoio dos governos
e do trade turistico da regido, etc.




Por outro lado,
olhamos com bas-
tante otimismo a
possibilidade de im-
plantacio de uma
duzia de novos TTCs
na Regido Sudeste,
grande parte deles
em linhas que serdo
devolvidas ao Go-
verno Federal pela
Concessiondria Fer-
rovia Centro-Atlan-
tica, FCA.

A FCA pretende
devolver 1.751 km
de linhas inativas
consideradas
antiecondmicas,
por ela, nos Estados
de Minas, Rio e
Sao Paulo. Por conta disso, foi estimado em
R$ 1.388.862.502,68, o valor da indenizagao
que ela devera pagar ao Tesouro Nacional
pelo abandono desses trechos.

Cremos que esses recursos deveriam
ser direcionados para os projetos de
TTCs, considerando-se que a linha férrea
nem sempre estd em boas condigdes de
trafegabilidade. Além do que, parte dos
recursos seriam utilizados para reforma
de material rodante (antigas locomotivas e
carros de passageiros), estagdes, oficinas
e muitas outras coisas importantes para o
bom funcionamento desses trens.

O Turismo é um grande gerador de
empregos. O professor Antonio Pastori,
baseado num estudo do IPEA de 2010
intitulado “O  Potencial Criador de
Emprego e Renda do Turismo no Brasil”,
extraiu deste alguns indicadores bastante
interessantes para o segmento dos TTCs.
Por exemplo, para cada mil reais de
investimentos feitos pelos operadores, o
efeito multiplicador na cadeia resultaria

A Desenvolvido pela Associagio Fluminense de Preservagdo Ferrovidria (A.EPF), o projeto do trem
turistico “Noguita” visa reconstruir um trecho de 3,9 Km da antiga Estrada de Ferro Leopoldina, entre
Nogueira e Itaipava, no Municipio de Petrdpolis. Projetos como esse sdo promissores na geragio de
renda e empregos, além de trazerem uma série de outros beneficios ds regides contempladas.

em adicionar mais R$ 2.800,00 na
Economia. Para cada um real pago sob a
forma de saldrio, o efeito é de quase trés
vezes na gera¢do de renda. Cada emprego
gerado diretamente significa a geragao de
mais 4,8 novos postos de trabalho.

Pode ndo ser muito, mas ajuda bastante
na reduc¢do do desemprego. Por esse motivo,
esperamos que o Governo Federal se sensibilize
em destinar os recursos da indenizacao da FCA
para esses projetos, que seriam gerenciados por
uma Federagdo a ser constituida por Entidades
de Preservagao da Memoria Ferroviaria, que
lutam ha anos para implantar seus TTCs,
gerando desenvolvimento, emprego e renda
de que tanto precisa

nosso Pais.

*S4vio Neves Filho é
engenheiro mecénico e
secretario de Estado de
Turismo do Estado do
Rio de Janeiro.

<« Trem turistico operado pela ABPF entre Campinas e Jaguaritina (SP). Foto:
Luciano J. Pavloski
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0 Dia do
Ferroviario

Vicente Abate*

m 30 de abril, celebramos o nosso dia,

o Dia do Ferrovidrio, e com muita

honra. Ndo nos faltam motivos para
comemorar tdo marcante data, mas também
devemos aproveitar este momento para
algumas reflexdes.

A ABIFER criou a #orgulhodeserferroviaria(o),
para mostrar ao “mundo” a nossa tradigdo
e a resiliéncia de nossa gente, que sempre
enfrentou as agruras que nosso setor vivencia
de tempos em tempos, com extrema galhardia.

Os tempos atuais, enfim, trazem perspectivas
promissoras em futuro préximo, que pre-
cisamos capitalizar. Sim, estamos no foco de
diversas agdes positivas por parte de nossos
governantes, bem como da iniciativa privada,
que tem respondido a este chamamento com a
realizagdo de vultosos investimentos.

No transporte ferrovidrio de cargas, as
acOes proativas do Ministério da Infraestrutura
proporcionaram diversas frentes de projetos,
conduzidas através de uma Politica de Estado,

| O Revista AENFER | Edicio n° 157 | Julho de 2022

que se iniciou no governo anterior, em
2016, perpassa pelo atual e que, certamente,
deixara um legado para o préximo governo,
qualquer que seja ele, para lhe dar plena
continuidade. Ademais, diversos governos
Estaduais elaboraram seus Planos Estratégicos
Ferroviarios, em consonincia com os do
governo Federal.

As renovagdes antecipadas dos contratos
atuais das concessiondrias seguem Seu curso,
com bom andamento, mas precisam ser
aceleradas. Concessdes como as da Ferrovia
Norte-Sul tramo central e da FIOL 1,
realizadas com absoluto sucesso, precisam
ser continuadas. Ndo cabe, portanto, a demora
do STF em liberar o leilio da Ferrograo,
travado por agdo de um partido politico, com
viés ideoldgico, quando a decisdo precisa
ser técnica. Os investimentos cruzados
prosperardo, paraque oadensamento damalha
ferrovidria ocorra de Oeste para Leste, através
da FICO estendida até Lucas do Rio Verde e

Divulga¢io ABIFER



da conclusdo total da FIOL, com destino ao
Porto de Ilhéus. Assim como o trecho inicial
da EF-118, de Cariacica ao Porto de Anchieta,
serd o embrido da ligacdo entre os estados
do Espirito Santo e do Rio de Janeiro, com
importantes portos em seu trajeto. Vemos ai
a importéncia de unir as ferrovias aos portos,
com redugdo de custos logisticos, visando
a melhoria de nosso comércio exterior. Por
ultimo, a grande revolucdo, representada
pelas Autorizagdes Ferroviarias, ja contempla
27 contratos assinados,
que perfazem cerca de
10 mil km de novas
ferrovias, principalmente
corredores de exportacio
de commodities e carga
geral, que poderdo tam-
bém ser utilizados no
sentido da importagdo.
Sem deixar de mencionar
uma Autorizacdo Esta-
dual, ja em execugdo no
Mato Grosso.

Segundo o PNL (Pla-
no Nacional de Logistica)
2035, a implementacdo
destes projetos estru-
turantes elevard a par-
ticipagdo do transporte
ferroviario de carga, na
matriz de transporte brasileira, dos atuais 20%
para 40%.

Na area de passageiros nao ¢é diferente,
em que pese a pandemia, em seu auge,
tivesse reduzido drasticamente a demanda,
que ja se recupera a olhos vistos, mas que
deixou sequelas financeiras nas operadoras.
A GRU Airport finalizou a contratagdo do
Aeromovel, com tecnologia nacional. O
projeto do Trem Inter Cidades (TIC), entre
Sdo Paulo e Campinas, ja estd maduro o
suficiente para que o governo lance o Edital
ainda na gestdo atual. Opera¢des do Metrd
SP e da CPTM foram concedidas a iniciativa
privada, movimento que estd sendo replicado

“...a grande revoluc¢ao
representada pelas
Autorizagoes
Ferrovidrias ja
contempla 27
contratos assinados,
que perfazem cerca
de 10 mil km de
novas ferrovias...”

em outras regides do Pais.

Urge, entretanto, incentivar o transporte
ferroviario de média e longa distancias, como
ocorre nas operagdes que a Vale executa, na
EF Vitéria a Minas e na EF Carajds. Para que
este processo se dissemine, temos que dispor
de uma Politica Nacional de Transporte de
Passageiros sobre Trilhos, cuja elaboragao
estd em curso, ja ha algum tempo, na SNTT -
Secretaria Nacional de Transporte Terrestre do
MINFRA, mas que precisa ser finalizada com
a requerida urgéncia.

Como reflexdo final,
mas nao menos im-
portante, todos estes
projetos estratégicos
tém que chegar a
indastria ferrovidria
brasileira, em forma
de encomendas, para
amenizar a dramatica
ociosidade que a in-
duastria apresenta, ndo
de hoje, tendo perdido
mao de obra qualificada
e correndo o sério risco
de desestruturagido de
suas empresas, também
estratégicas, para que
o Brasil independa de
danosas importagdes.

Damos vivas ao Dia do Ferroviario, na certeza
de que as nossas operadoras e a nossa industria
aproveitardo as oportunidades presentes para
o seu crescimento e o do Brasil, com geragdo de
empregos e renda
para brasileiras e

brasileiros!

*Vicente Abate é
engenheiro metalurgista e
presidente da Associagdo
Brasileira da Industria
Ferrovidria, ABIFER
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Politica Nacional do Transporte
Ferroviario de Passageiros: uma nova
perspectiva para os trens regionais

Por Joubert Fortes Flores Filho*

Brasil perdeu sua malha de transporte
Oregional de passageiros sobre trilhos

ao longo dos anos. Da extensa rede
que conectava diversos Estados, restam apenas
duas linhas. Na década de 60, em torno de 89
milhées de passageiros eram transportados nas
linhas interurbanas, passando para cerca de 55
milhées nos anos 70. Hoje, somente 1,3 milhao
de passageiros sdo transportados nos trens
da Estrada de Ferro Vitéria a Minas e Estrada

de Ferro Carajas, as unicas em operagao, que
conectam Minas Gerais ao Espirito Santo e o
Pard ao Maranhio, respectivamente.

Diante da desmobilizagdo dessas conexdes, ha
muitos anos a sociedade, politicos e governantes
defendem a volta das ferrovias de passageiros, mas
ndo se vé esse desejo refletido em politicas publicas
que estimulem o retorno desse mercado no Brasil.
Nao temosum marcoregulatériobem definido,uma
politica de incentivo concreta ou um instrumento

v VLT do Rio de Janeiro préximo a Estagdo D. Pedro II e ao Paldcio Duque de Caxias. Foto: Jodo Bosco Setti
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regulatdrio que permita criar a seguranga juridica
necessaria para o desenvolvimento desse mercado
e a atragao do investimento privado.

Contudo, o governo brasileiro colocou
em consulta publica a Politica Nacional
do Transporte Ferroviario de Passageiros
(PNTFP), instrumento importante para que
o Pais possa trilhar o inicio desse caminho.
Essa politica publica é um marco para o setor
e contribuira com o desenvolvimento das tdo
desejadas conexdes regionais de passageiros. A
implantagdo de novas linhas também contribuira
com o crescimento econdmico e social, com a
instalagdo de empreendimentos e geragdo de
empregos ao longo dos seus percursos.

A proposta tem como objetivos: detalhar a
Politica Nacional de Transportes (PNT) consi-
derando especificamente as necessidades para
o desenvolvimento sustentavel do transporte
ferrovidrio de passageiros; otimizar a utilizagao
da infraestrutura ferroviaria existente e ampliar
a malha ferrovidria brasileira para o transporte
de passageiros; promover a integragdo
intermodal do transporte de passageiros;
melhorar a conectividade e acessibilidade
no territério nacional, com amplia¢io da
oferta do servico de transporte ferrovidrio de
passageiros, fortalecendo o poder de escolha
dos wusudrios; contribuir para integracao
regional e nacional; promover o investimento
privado para o desenvolvimento do transporte
ferrovidrio de passageiros; proporcionar
seguranga operacional, incluindo a redu¢ao do
numero de sinistros e dos respectivos custos
para a sociedade no transporte rodovidrio
de passageiros; impulsionar a industria e a
operagao ferroviaria brasileira propiciando
a geracdo de empregos diretos e indiretos;
fomentar o desenvolvimento regional e
nacional; fomentar o desenvolvimento urbano
em torno das estagdes e terminais; e possibilitar
a reducdo de emissdes de gases de efeito estufa
e gases de efeito local.

O Brasil ¢ um Pais de dimensdes continentais
e o incremento dos sistemas ferrovidrios de

passageiros  proporcionara alternativas de
deslocamento para as pessoas, com seguranga
e rapidez. Este cendrio é realidade nas mais
importantes economias mundiais, que contam
com sistemas de transporte de passageiros sobre
trilhos altamente desenvolvidos e competitivos,
atendendo longas distancias e conectando paises.

Além de proporcionar um sistema alternativo
para o deslocamento interestadual de pessoas,
a Politica Nacional de Transporte abre um
importante caminho para o desenvolvimento de
uma industria forte, de uma nova cadeia produtiva
e profissional, gerando ainda mais emprego e renda
para a populagio e para o pais. Nos ultimos anos,
a industria metroferroviaria brasileira passou por
uma crise que gerou remanejamento de equipes
e reavaliagdo de linhas de producédo por falta de
contratos. Hoje, apesar das adaptagdes exigidas
pela conjuntura, o setor produtivo mantém sua
capacidade de fabricagéo, inclusive com produc¢io
de carros de passageiros para atender o mercado
internacional. Um exemplo desta capacidade é a
Alstom, que anunciou no ano passado a ampliagdo
da sua unidade no interior de Sio Paulo, que
produzird carros de passageiros para o mercado
nacional e internacional, com encomendas para
a Asia e Sudeste Europeu.

A Politica Nacional do Transporte Ferroviario
de Passageiros serd uma grande impulsionadora
da mobilidade sobre trilhos, proporcionando
o fortalecimento do setor e de toda a cadeia
de suprimentos que o envolve. Essa politica
permitird o resgate do transporte ferrovidrio
de longa distancia no Brasil e marcard a nova
perspectiva dos deslocamentos no territorio

nacional.

* Joubert Fortes Flores
Filho é engenheiro
eletricista e presidente do
Conselho Administrativo
da Associagdo Nacional
dos Transportadores de
Passageiros sobre Trilhos.
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Federagdo das Associagdes dos
AEngenheiros Ferroviarios — FAEF

foi fundada em 09 de dezembro de
1963 e é constituida legalmente pelas As-
sociacdes Ferroviarias ou Sociedades de
Engenheiros Ferrovidrios, associados no
pais e que a ela se filiem. E uma Federacdo
constituida por tempo indeterminado, de
fins ndo econdémicos, com personalidade
juridica distinta de seus filiados e associa-
dos. Hoje, por mudangas estatutarias suas
Associagdes representam ndo apenas o0s
Engenheiros Ferrovidrios, mas todos os
Ferroviarios brasileiros associados a nossas
Associagdes e Sociedades.

As Entidades vinculadas a FAEF sdo:
Associagdo de Engenheiros Ferroviari-
os — AENFER; Associa¢ao de Engenheiros
da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil —
AEEFNOB; Associagdo de Engenheiros do
Nordeste — AEFN; Associacdo de Empre-
gados Ferrovidrios Ativos de Sao Paulo -
AEFEASP; Associagdao de Engenheiros da
Estrada de Ferro Santos — Jundiai - AEEFS];
Associagao de Engenheiros e Técnicos Fer-
roviarios da Bahia e Sergipe — AELB; Asso-
ciagdo de Engenheiros da Centro — Oeste
- AENCO; Associagdo de Engenheiros da
Rede Viacao Cearense — AERVC; Asso-
ciagdo de Engenheiros da Estrada de Ferro
da Leopoldina - AEEFL; Associa¢do dos
Ferrovidrios Aposentados do Estado do Rio
Grande do Sul - AFARGS; Associacdo de
Engenheiros da Rede Viagdo Parand — Santa
Catarina — AERVPSC e a Sociedade dos En-

Por dentro da

Enge. Clarice Soraggi

genheiros da Viagdo Férrea do Rio Grande

do Sul — SERVRGS. A FAEF tem por sede

e foro a cidade do Rio de Janeiro e seu en-

derego sito a Avenida Presidente Vargas n°

1733, 6° andar, CEP 20.210-030, R]J.

Seu objetivo histérico que todos honram
desde sua fundagdo ¢ “Defender judicial-
mente ou extrajudicialmente os interesses e
direitos difusos, interesses ou direitos cole-
tivos e interesses individuais homogéneos,
inclusive como substituto processual, dis-
pensada a autorizagdo assemblear”.

Seu trabalho neste sentido vem de lon-
ga data e os registros nos Orgios Governa-
mentais e demais constatam o grande tra-
balho desenvolvido na defesa da Ferrovia
Brasileira e dos Ferrovidrios.

A atuagdo da FAEF ja remonta a décadas,
as quais resumimos, sem retirar o mérito de
outros trabalhos executados:

1) Acompanhou e defendeu caminhos
técnicos e os ferrovidrios nos momentos
da criagdo da CBTU e Estadualizagdo,
quando da criagdo da CPTM e FLUMI-
TRENS, na Privatiza¢do, na Liquidagédo
e na Extin¢do da Rede Ferrovidria Fed-
eral S.A. - RFFSA, apresentando opgdes
técnicas desde 1995 até os dias de hoje.

2) Foi fundamental na propositura da Lei
10.478/2002 (complementacao de apo-
sentadorias de ferrovidrios da RFFSA).

3) Participou e participa de Audiéncias nos
Ministérios, no Congresso e nas Assem-
bleias Legislativas, cujos registros com-
provam a defesa desde sempre.




4) Em 2005, apresentou proposta de re-
estruturagdo do setor ferrovidrio no
Congresso Nacional dos Procuradores
da Republica, falando naquele momento
aos 440 presentes.

5) Em 2007, apresentou contraponto ao entio
Ministério dos Transportes, quando mui-
tos pontos foram acertados, porém, outros
ficaram em abertos na entdo MP353/2007,
transformada na Lei 11483/2007 que extin-
guiu a RFFSA, transferindo seu patrimo-
nio operacional ao DNIT, seu patrimonio
ndo operacional a SPU e os ferrovidrios,
seu bem mais precioso, & VALEC, por
sucessao trabalhista, preservando seu
Plano de Cargos e Salarios- PCS.

6) Desde fevereiro de 2010, juntamente com
todos os Presidentes das Associagdes e
Sociedade solicitou ao entdo Ministério
do Planejamento, DERAP/DECIPEX,
hoje Ministério da Economia, que ele faga
a corre¢ao das interpretacdes que estdo
desde entdo gerando prejuizo e tratamen-
to diferenciado aos ferrovidrios, em des-
cumprimento das leis em vigor. Também
naquela ocasido conseguimos acertar o
problema em relagdo as pensionistas, fato
esse que foi consagrado recentemente
pelo INSS em sua Portaria 992 DIRBEN/
INSS, em 28 de margo de 2022.

7) A FAEF sempre buscou trabalhar em sin-
tonia com os Sindicatos e outras Asso-
ciagdes, sendo assim sempre auxiliou no
que compete as Federacdes Sindicais.

8) Em 2014 acompanhou de perto os tra-
balhos da Comissdo Paritdria (Portaria
283 VALEC 2014), defendendo sua apli-
cagdo perante a VALEC e ao Ministério
dos Transportes.

9) Desde 2016 até agora buscamos o acerto
dos graves problemas em relagao a com-
plementacdo e a Tabela Salarial.

10) Em julho de 2020, criamos um grupo de
500 ferrovidrios que se juntou a Diretoria
da FAEF e aos Presidentes das Associagoes
para que juntos possamos construir defi-
nitivamente o acerto dos graves problemas.

11) Acompanhamos de perto o desenvolvi-
mento dos trabalhos da nossa Fundagéo de
Seguridade Social — REFER, a fundagdo de
seguridade dos ferroviarios.

Finalizando, apds esse breve relato da
posicdo importante que a FAEF tem na busca
técnica da solugdo de nossos problemas, re-
for¢o que temos muito orgulho no trabalho
ao longo dos anos desenvolvido, sempre em
defesa do patrimonio ferrovidrio brasilei-
ro e dos ferroviarios. Temos ainda quadros
técnicos excelentes, prontos para ajudar
naquilo que for preciso para colocarmos o
nosso pais de novo nos trilhos. Registro a
alegria em acompanhar as entregas das obras
ferrovidrias e seus projetos futuros. Somos
sabedores que muito tem que ser feito, mas
acreditamos que estamos em um momento
de reconstrugao e chegaremos la.

Agradecemos aos colegas voluntariamente
integrantes das Diretorias, que ao longo dos
59 (cinquenta € nove) anos integraram a
FAEF e aos presidentes das Associagdes e
Sociedade integrantes da Federagdo e aos
Ferroviarios que sempre apoiam a FAEF em
todos os momentos cruciais. Vocés foram os
elos da corrente desse trabalho desenvolvido
por todos nos.

Muito obrigada a Deus e aos Ferrovidrios
Brasileiros.

Diretoria da FAEF
Presidente — eng. Clarice Maria de Aquino
Soraggi

Vice-presidente — eng. Marcos Wanderley
Ferreira

Diretor Técnico - eng. Sergio Augusto Mes-
seder de Castro

Diretor Administrativo e Financeiro - eng.
Luiz Euler de Mello

Assessor Juridico — adv. Marcelo do Valle Pires
Assessor Institucional - eng. Marcia
Pitangueira

Assessor de Comunica¢do Norte, Nordeste —
eng. Dione Santos Guttemberg da Costa
Assessor de Comunicacao Cento-Oeste,
Sudeste e Sul - eng. Jeronimo Puig Neto.




AENFER: quem somos

om mais de 80 anos de existéncia, seu

inicio foia Associagdo de Engenheiros

da Estrada de Ferro Central do Brasil,
fundada em 19 de junho de 1937 que, em 29
de marc¢o de 1992, juntando-se a outras duas
Associagdes de Engenheiros - Administragao
Geral da Rede Ferroviaria S. A. e Companhia
Brasileira de Trens Urbanos, deu origem a
AENFER.

Desde o principio seu quadro associativo
esteve aberto a todos os ferroviarios; inicialmente
aos da Estrada de Ferro Central do Brasil e,
posteriormente, no periodo AENFER, aos
ferroviarios de todo o Brasil.

Nossa Missao
A Defender e valorizar a Ferrovia dentre os
modos de transporte;

N Defender e incluir seu
corpo técnico nos pro-
cessos decisorios dos

projetos ferroviarios em

andamento;
Promover o intercAmbio

N
@ de informagdes técnicas

2
&
com as demais entidades
e associagdes de enge-
nheiros;

N Promover a divulgagdo e
conservagdo do patrimo-
nio artistico, histdrico,
turistico e paisagistico do
transporte sobre trilhos de
um modo geral;

N Oferecer aos associa-
dos um atendimento
personalizado, orientan-
do-os e auxiliando-os nas
suas demandas, sempre
buscando oferecer as me-
lhores opg¢des para suas
necessidades.
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Nossa Visao

Vir a ser reconhecida como A Casa do Fer-
rovidrio, uma entidade parceira dos érgéos e em-
presas que formulam e executam politicas vol-
tadas para o transporte sobre trilhos, influindo
nessas decisoes.

Nossos Valores

Atuar com ética, honestidade e transparéncia
em todas as suas relacdes com seus colaboradores,
além de entidades, empresas e érgaos publicos
com que mantenha contato.

Nossa Organizacao

Os Orgios responsaveis pela administragio e
fiscalizagdo da AENFER sdo:

N Assembleia Geral

A Conselho Deliberativo

A Diregdo Colegiada

A Conselho Fiscal

Categorias de Associados:

A Efetivos: profissionais, ativos ou aposentados,
de empresas de operagdo ferrovidria ou de
suas controladoras diretas, em profissdes que
tenham registro nos Conselhos Regionais de
Engenharia e Agronomia, ou de Arquitetura.

A Especiais: profissionais de nivel superior, ndo
classificados (de acordo com o estatuto), na
alinea “@”, ativos ou aposentados, oriundos
dos quadros permanentes de 6rgaos publicos
federais, estaduais ou municipais e empresa de
economia mista, de operagdo ou nao, ligadas
ao transporte sobre trilhos.

A Amigos: profissionais ativos ou aposentados,
que ndo possuam nivel superior, oriundos dos
quadros permanentes de érgaos publicos federais,
estaduais ou municipais, empresa de economia
mista e da iniciativa privada, de operagdo ou ndo,
ligadas ao transporte sobre trilhos.

A Contribuintes: pessoas que ndo se enquadrem
nas outras categorias e desejam se associar a

AENEER.



Noticias da AENFER

AENFER participa da CPIl dos Trens na ALERJ

Os vice-presidentes da AENFER, Helio Suévo e Alexandre
Jtlio, participaram no dia 16 de maio na Assembleia Legislativa
do Rio de Janeiro, ALER], da reunido da Comissdo Parlamentar

de Inquérito para investigar dendncias, apurar interrupgdes
na operagdo dos trens, atrasos entre os horarios de chegadas e
partidas, superlotacio das composi¢des, condi¢des de manutengio,
acessibilidade das estagdes, constru¢do de banheiros, bem como os
danos sofridos pelos usudrios, devido & ma prestagao do servico de
transporte ferroviario do Estado do Rio de Janeiro pela SuperVia.

O vice-presidente Helio Suévo, que trabalhou na Divisao :
Especial de Subtrbios do Grande Rio por cerca de 20 anos Divulgagao AENFER
como engenheiro residente do Ramal de Mangaratiba, como chefe do Departamento de Via Perma-
nente e Obras e superintendente de Engenharia, fazendo uso da palavra concedida pela presidente da
comissao, deputada Lucinha (PSD), abordou sobre o niimero de passageiros ja transportados, investi-
mentos do Banco Mundial, Plano Diretor da RFFSA, Engenharia de Manuten¢ao de Via Permanente e
Sistemas, além do problema de seguranga contra o roubo dos materiais ferroviarios.

A AENFER apoia o Movimento pelo Avanco das Ferrovias
de Passageiros no Brasil

A AENFER, que tem como principal objetivo defender a Ferrovia Nacional, além de lutar pela
preservagdo da memoria ferrovidria, promover o intercimbio de informagdes técnicas com as de-
mais associagdes de engenheiros, pugnar pelo planejamento institucional do sistema ferroviario
nacional, bem como pela participagdo do seu corpo técnico nos processos decisérios das empresas
ferroviarias, apoia 0 Movimento pelo Avanco das Ferrovias de Passageiros no Brasil.

Comissao de Estudos Metroferroviarios

A AENFER realizou no ultimo dia 19 de abril reunido com o objetivo de retomar presencialmente
os trabalhos da Comissao de Estudos Metroferroviarios do Rio de Janeiro — CEM que haviam sido
paralisados em margo de 2020 devido a pandemia de Covid.

Participaram da reunido representando a Aenfer o presidente Marcelo Freire da Costa e os vice-
presidentes Alexandre Julio Lopes de Almeida, Hélio Suevo Rodriguez e Stella Regina de Moraes
Barros. Estiveram presentes os representantes do Metr6 Rio, do VLT e da ABRAMAM, Henrique
Carou, Renan dos Santos Moreira e Ernesto Roberto Pinto de Oliveira, respectivamente.

A Comissdo retomara de imediato os estudos, reintegrando os antigos participantes e agregando
novos profissionais, com prioridade para os seguintes Grupos de Trabalho (GT):

A Levantamento cadastral das operadoras;

N Engenharia de manutengéo;

A Analise do contato roda x trilho;

A Educagdo tecnologica e profissional; e

N Organizagdo do Centro de Documentagdo da AENFER.
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Os Projetos dos Caminhos do Imperador

Revitalizando os
Caminhos do Imperador

Por Antonio Pastori*

principal finalidade deste Estudo é dar conhecimento aos decisores publicos e privados sobre

as oportunidades de melhorias da mobilidade urbana na Regido Metropolitana do Rio de

Janeiro-RMR]J, bem como, apresentar uma rara oportunidade de novos negdcios envolvendo o
transporte de passageiros através da combinacéo eficiente dos modos ferrovidrio e aquavidrio.

O objetivo secundario seria, apos despertar o interesse dos decisores, para que estes apoiem e financiem
a realizacdo de Estudos de Viabilidade Técnica, Economica, Social e Ambiental-EVTESA, para validar e
aprofundar os estudos aqui apresentados.

O ponto de partida é o Plano Diretor de Transportes Urbanos-PDTU, do Estado do Rio de Janeiro, que
apresentou, em 2012, uma relagdo de viagens - transporte coletivo/individual - inaceitavel sob qualquer pon-
to de vista. A frota de veiculos particulares em circulagdo era, aproximadamente, 138 vezes maior que a frota
de 18 mil 6nibus para 2,5 milhdes de veiculos. Obviamente, como resultado dessa disparidade, tem-se uma
maior ocupagido do espago urbano por conta do excessivo numero de automaéveis em circulacéo.

Para que se tenha uma clara dimenséo espacial desse problema, 40 automoveis transportam a mesma quan-
tidade de passageiros sentados que em um 6nibus convencional. Por outro lado, o espago que esses automoveis
ocupam em uma via de pista singela unidirecional é 20 vezes maior que o espago ocupado por um 6nibus na
mesma via resultando, dessa forma, nos extensos congestionamentos diarios. Isso fica ainda mais patente atra-
vés das viagens em 6nibus e em veiculos particulares que representam quase 60% dos deslocamentos, ao passo
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que os trens e metro juntos totalizam menos de 6%.
A pergunta que se faz é: seria possivel melhorar

a mobilidade urbana da populagio da RMR],

oferecendo-lhes um servico eficiente e de melhor

qualidade? Para que se possa construir a melhor
resposta é preciso considerar algumas questdes
essenciais e fatos incontestes, como por exemplo:

i. O excesso de veiculos particulares é o principal
problema que atravanca o transito;

ii. Inexistem espagos para alargamento e/ou cons-
trugdo de novas vias na RMRJ;

ili. Mesmo que houvesse, 0s custos seriam ex-
tremamente proibitivos, envolvendo bilhoes de
reais em desapropriagdes, construgdes de ex-
tensos viadutos e tuneis, etc.;

iv. Ainda assim, mesmo que fossem construidas novas
vias, a emissdo de gases do efeitos estufa (GEE)
continuaria a poluir o ar da Regido Metropolitana;

v. Independente de novas obras, o volume de
veiculos tende a aumentar e com isso o nimero de
acidentes de transito, inclusive os ébitos na RMR].

Em relagdo a este ultimo item, cabe um parén-
teses: segundo estatisticas recentes da Policia Ro-
doviaria Federal, consolidadas em um Relatério
da Confederagido Nacional dos Transportes-CNT,
sobre acidentes nas rodovias federais de 2007 a
2021, foram registrados em todo Brasil 1.916.935
acidentes rodoviarios com 105.756 mortes. Uma
carnificina sem precedentes. Em relagdo ao Estado
do Rio, nesse mesmo periodo de 15 anos, foram
registrados 163.650 acidentes com 6.572 ébitos.

As consideragdes retro servem como coroldrio
para se colocar em pauta — e justificar a implan-
tagdo — de projetos ferroviarios, muitos dos quais
encontram-se “esquecidos” em gavetas de alguns
administradores publicos - e até privados -, como
¢ o caso dos Projetos dos Caminhos do Impera-
dor, que passaremos a expor a seguir.

Antes, porém, é importante destacar que
esses projetos conceituais foram desenvolvidos
em conjunto pelo economista Antonio Pastori e
pelo engenheiro Helio Suévo, ambos dos quadros
da AENFER, baseados em antigas propostas de
pioneiros preservacionistas, dentre os quais se
destaca o saudoso engenheiro Luiz Octavio da
Silva Oliveira, falecido em 2017.

<« D. Pedro II em foto de Marc Ferrez

O que sdo os Projetos dos Caminhos do
Imperador?

Para entender melhor, é preciso voltar um pou-
co ao passado, aos primérdios do nosso transporte
ferroviario.

Em 30/04/1854 foi inaugurada a primeira
ferrovia do Brasil, a E. E de Petrépolis (mais
conhecida por Estrada de Ferro Maud), com 14,5
km de linha, ligando o cais de Guia de Pacobaiba
a localidade de Fragoso, em Magé. Em 1856 os
trilhos avancaram até a Vila Inhomirim, na Raiz
da Serra de Petrdpolis totalizando 16,4 km, que
podiam ser percorridos em menos de 30 minutos
(uma faganha e tanto para época!). Mas, a obra
parou ai e ndo conseguiu chegar até Petrdpolis
por limitagcdes técnicas: ainda ndo havia sido
inventada a locomotiva-cremalheira para vencer
o plano inclinado da Serra da Estrela.

Naquele tempo a viagem era bimodal: o pas-
sageiro ia de barco do Centro do Rio de Janeiro
até Guia de Pacobaiba, nos fundos da Baia da
Guanabara, em Magé, numa tranquila viagem de
1h. Em seguida, pegava o trem da Maud e apés 25
minutos estava em Vila Inhomirim onde era feito
o transbordo para o trem-cremalheira da Grao-
Pard até o Alto da Serra de Petrdpolis, em pouco
mais de 25 minutos. Apesar das trés baldeagoes
(barco+trem+trem), o tempo total de viagem néo
ultrapassava duas horas.

A partir de 1926, com a inauguragdo da majes-
tosa Estagdo Bardo de Maug, sede da extinta E. E.
Leopoldina, na Av. Francisco Bicalho, no Centro do
Rio, a travessia de barca foi abandonada juntamente
com o trem da Mauj, e a viagem passou a ser 100%
trem com uma tnica baldeagdo em Vila Inhomirim
para troca de locomotiva. Desta forma, a viagem do
Rio até o Alto da Serra consumia apenas 1h:30, na
época das Marias-fumaga.

Infelizmente em 1964, a exemplo do que
estava ocorrendo em todo Brasil, o trem Rio-
Petropolis-Trés Rios foi extinto, dando lugar ao
onibus e ao automovel. E assim comegou o caos
dos dias atuais, nos deixando reféns da BR-040,
principal via de acesso a Petrépolis. Resta aos
usuarios e passageiros dos onibus torcerem para
ndo chegarem atrasados aos compromissos e
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A Barca e trem chegando no pier Bardo de Maud, em Guia de Pacobaiba (autor desconhecido).

rezarem para ndo fazer parte das estatisticas de
acidentes rodoviarios.

Por sorte, os trilhos que partem do centro do
Rio permitem que os trens da Supervia cheguem
até o km 49, em Vila Inhomirim. Desse ponto,
até Petrdpolis, sdo apenas 8 km de trilhos a ser-
em instalados, uma enorme vantagem que reduz
o custo/km do projeto, permitindo uma perfeita
integragdo modal entre os projetos Conceituais
dos Caminhos do Imperador.

Importante destacar que ndo se trata de um
Sistema de Alta Capacidade e sim de opgoes de
mobilidade que reunem conforto, seguranca e
rapidez nos deslocamentos, que também tem
como objetivo retirar de circulacdo dezenas de
milhares veiculos/dia para melhorar a fluidez
do transito. A seguir, um breve resumo de cada
projeto conceitual:

1° Projeto: Trem Expresso Imperial —TEI
Aideia central é reinstalar os trilhos da cremalheira
que foram erradicados em 1964 na Serra da
Estrela, entre o Alto da Serra de Petrdpolis até a
Estagdo de Vila Inhomirim, em Magé. Desse ponto
até a estacdo Saracuruna, seria necessario, além
da eletrificagdo do trecho, mais algumas obras de
melhoria, pois ainda existem trilhos nesse trecho
plano, que ¢ o antigo trecho em bitola métrica,
operado de forma precaria, pela Supervia.

A viagem comegaria em Petrépolis, com o

20 Revista AENFER | Edicao n® 157 | Julho de 2022

Trem Expresso Imperial-TEI, partindo
de um Terminal Multiuso a ser instalado
na antiga Fabrica Dona Isabel (TDI) no
comeco do Alto da Serra de Petrépolis,
percorrendo 22 km em 45 minutos até a
Estagdo Saracuruna da Supervia. Para isto
©  acontecer basta eletrificar todo trecho e re-
instalar 8 km de trilhos no trecho da Serra,
. entre o TDI e Vila Inhomirim.
| Chegando em Saracuruna, o passageiro
teria duas opgoes: a primeira, lhe permitiria
seguir para a Estagio Dom Pedro II
(Central), com o inconveniente de ter que
desembarcar do TEI e fazer o transbordo
para um futuro Trem Expresso Executivo
da Supervia. A segunda opg¢do seria bem mais
conveniente que a anterior, pois consiste em
permitir que o passageiro continue no mesmo
trem que veio de Petrépolis paraa Central - ou para
Estacdo Bardo de Maua (Leopoldina). Entretanto,
isso vai depender de a Concessiondria Supervia
permitir a instalacio de um terceiro trilho em
uma das suas mdltiplas vias, além de autorizar
que o TEI também se utilize da atual rede aérea
que alimenta os seus Trens Unidades Elétricos-
TUEs. Obviamente, tudo isso vai depender de
maiores estudos e de densas negociagdes com
a Concessiondria e com o poder Concedente
(Governo do Estado do Rio).

Importante destacar que qualquer dessas
opgOes deverd retirar diariamente milhares de
veiculos dessa vias, facilitando a mobilidade.

= waradaly =

2° Projeto: Trem da E. F. Maua

Essa opgao foi o grande sonho em vida do
engenheiro Luiz Octavio, que dedicou boa parte
da sua existéncia em inumeras tentativas de
reativacdo dessa ferrovia iconica. A parte técnica
do projeto foi toda elaborada pelo engenheiro
Helio Suévo, com a colaboragido de Pastori na
parte econdmica-financeira.

O grande mérito desse projeto é aproveitar
parte da infraestrutura ainda existente da antiga
E. F. Maud, que seria interligada com o Trem
Expresso Imperial em Piabeta e com uma Barca
em Guia de Pacobaiba, para permitir a travessia



Esquema Percurso 100% Trem
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A Diagrama esquemdtico de percursso do Trem Expresso Imperial — TEI

pelas tranquilas aguas da Bahia da Guanabara,
da mesma forma que era realizada na época do
Imperador Pedro II, adicionando, assim, um viés
turistico-comercial ao projeto.

Em resumo, o passageiro que vem de Petrdpolis
no TE], teria a opgdo de, ao invés de seguir a
viagem até Saracuruna, desembarcar em Piabeta,
onde tomara o Trem da Maua em dire¢do a Guia
de Pacobaiba, durando a viagem cerca de 30
minutos até o Cais; ou seja, ¢ 0 mesmo tempo que
levava o Imperador Pedro II e alguns presidentes
da Velha Republica quando e muitos personagens
notaveis que iam a viam a Petrdpolis para fugir do
calor sufocante do Rio de Janeiro.

A seguir apresentamos o esquema desse percurso
bimodal (barca +trem), sendo que o trecho aquatico
(travessia de barca) que sera descrito em seguida.

3° Projeto: Barca do Imperador

Também com grande viés turistico-comercial,
essa op¢ao pretende restabelecer a tranquila
travessia de barco pela Baia da Guanabara,
desta vez em modernas lanchas/catamaris
até o Centro do Rio (25 km), em menos de
uma hora. Para viabilizar economicamente o

projeto, considerou-se escalas, ora em Paquetd,
ora na Ilha do Governador em ponto préximo
ao Aeroporto Tom Jobim para embarque
de moradores da Ilha, trabalhadores e
passageiros que queiram livrar-se do demorado
deslocamento de entrada/saida dessa Regido
e escapar dos engarrafamentos constantes das
BR-040, BR-116 e Linha Vermelha. Depois das
paradas na Ilha e/ou Paquetd, a barca segue
viagem em dire¢do a Praga Maud, atracando em
terminal préximo ao Aeroporto Santos Dumont,
permitindo acesso rapido aos terminais de
onibus, Metr6 e ao VLT Carioca.

De forma resumida, os projetos em questao
podem ser também visualizados como um
grande “Y” de cabega para baixo, com duas
opgoes de rotas:

a) Rota 100% trem » Petropolis-Saracuru-
na (45 min.) + Saracuruna-Central/B. de Maud
(45 min.)

b) Rota bimodal » Trem Petropolis-Piabeta
(30 min.) + Trem Piabetd-Guia Pacobaiba
(30 min.) + Barca Guia de Pacobaiba-Ilha do
Governador/Paqueta-Praca XV (cerca de 1
hora).
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Esquema Bimodal (barca + trem)
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A Diagrama esquemdtico de percursso do Trem da E. F. Maud
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A Mapa resumido com as rotas dos Caminhos do Imperador.

Estimativa do Custo das Obras

Os investimentos foram estimados em R$ 957,9
milhdes, aproximadamente, uma vez que se aprovei-
tam da via aquavidria subutilizada (que dispensa in-
fraestrutura), e da infraestrutura ainda existente das
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antigas vias férreas das EFs Maua e Grao-Par4, (leito,
pontes, viadutos, estagdes, linha da Supervia, etc.).

Os projetos demonstram viabilidade eco-
financeira no modelo PPP, isto é, se parte das obras
de infraestrutura e instalacdes ficarem por conta
dos Governos em suas trés esferas (federal, estadual
e municipal), e os demais gastos (material rodante
e barcas) correndo por conta da iniciativa privada.

Dito de outra forma, a modelagem econdmica
e financeira desses projetos segue a mesma logica
aeroportudria, ou seja: o governo constroi o porto
e o0 aeroporto e o investidor privado compra (ou
aluga) os navios e avides, pagando uma taxa pelo
uso das instalagdes.

Em linhas gerais, cremos que todas as
limitagdes e problemas técnicos existentes sdo
passiveis de soluc¢ao pela engenharia brasileira.
Assim, por exemplo, ap0s a instala¢ao dos trilhos
e eletrificacdo da linha, tanto o Expresso Imperial,
como o Trem da E F Maua, poderiam entrar em
operagao rapidamente, considerando-se que estao
ociosos os cinco antigos trens elétricos a crema-
lheira que eram da E. E do Corcovado e os dois
VLTs da Prefeitura de Macaé, estdo disponiveis
para uso quase que imediato.
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A Tabela com a discriminagdo dos investimentos necessdrios para os projetos.
Outro facilitador para viabilizar a E. E Maug, Conclusao

seria 0 uso de pontes metdlicas ferrovidrias que
encontram-se abandonadas no antigo patio
ferroviario de Governado Portela, no Municipio de
Miguel Pereira. Trés dessas pontes seriam suficientes
para reconstruir a ponte que permitia a travessia do
Rio Inhomirim, perto de Bongaba, que foi levada por
chuvas torrenciais ha dezenas de anos.

Vantagens/Beneficios desses Projetos

Em linhas gerais, podem ser seguramente

computados os seguintes beneficios:

a) Deslocamentos rapidos, confortaveis e seguros;

b) Uma segunda opgao de entrada/saida de Petrépolis;

¢) Melhoria da Mobilidade Urbana;

d) Estacionamentos estratégicos;

e) Revitalizagdo e protecdo ao meio ambiente;

f) Melhoria da Qualidade de vida pela reducdo
dos acidentes e dos GEEs, pelo uso de veiculos
nio poluentes e por retirar mais de 10 mil
veiculos/dia das ruas;

g) Garantia na Demanda de Passageiros;

h) Investimentos reduzidos;

i) Taxas de Retorno sinalizam autossustentabili-
dade e viabilidade financeira;

j) Valorizagdo Imobilidria e revitaliza a Rua Tereza;

k) Receita adicional: aluguel de espagos nas es-
tacOes e terminais;

1) Geragao emprego e renda.

Ao nosso ver, a condigdo sine qua non para implantar
esses projetos depende tdo somente de VONTADE
POLITICA dos Decisores Publicos, posto que,
algumas conquistas desses projetos favorecem por
demais a sua implementagdo, sendo vejamos:

N Edi¢ao de um Novo Marco Regulatdrio para as
ferrovias,amparado na Lei Federal 14.273/2021;

N Lei Estadual 5.791/2010, estabelece que a rea-
tivagdo desse trem é de relevante interesse
Economico e Turistico para o ER]J. Tanto assim
que eles constam do Plano Estratégico Fer-
rovidrio-PEF do Estado do Rio de Janeiro;

N A sociedade comega a perceber as vantagens
do trem: abaixo-assinado com mais de 5.000
assinaturas;

A Por derradeiro, existe uma espécie de bénus
extra, que vai conceder grande visibilidade
para os envolvidos em reativar e operar a
12, ferrovia do Brasil, a Estrada de Ferro de
Petroépolis.

*Antonio Pastori é mestre
em Economia; pés graduado
em Engenharia Ferrovidria;
conselheiro e da AENFER e
Assessor da Diretoria.

NOTA: este texto serd publicado na integra no site da AENFER.

Revista AENFER | Edicio n°® 157 | Julho de 2022 23



0 avanco dos Contéineres
na Ferrovia

Jodo Bosco Setti*

transporte intermodal teve origem mesmo antes das primeiras ferrovias, com a utilizagdo
de caixas de madeira para o transporte de algumas cargas entre carrogas com tra¢do animal
e barcagas.
As ferrovias, ao surgirem no século XIX transportando passageiros e cargas diversas, logo se en-
volveram com a intermodalidade, mesmo que realizada de forma manual e exigindo o manuseio direto
das cargas.

Das caixas de madeira improvisadas, comegaram a aparecer as de ago, em uma infinidade de di-
mensdes e padrdes, até iniciarem-se os esforcos de padronizagdo necessarios para uma efetiva inte-
gracdo entre os diversos modos de transporte, também permitindo o empilhamento e facilidades de
utilizagdo pelos clientes, garantindo o chamado transporte “porta-a-porta”




A partir da primeira metade do século XX
desenvolveu-se o transporte de carretas sobre
vagdes, tanto na Europa quanto na América do
Norte, ganhando nos Estados Unidos o nome
“piggyback”, que embora sendo eficiente, tem
algumas limitagdes, como por exemplo o nio
empilhamento em portos e nos navios, além do
desperdicio de espago e do peso das rodas.

Durante a Segunda Guerra Mundial os pa-
letes foram intensamente utilizados pelos mili-
tares americanos para a rapida transferéncia
entre armazéns, caminhodes, trens, navios e
aeronaves. Como nao era necessirio o manu-
seio de carga, utilizava-se menos mao de obra
e ganhava-se tempo de carregamento. Por con-
ta disso, a questdo da intermodalidade ganhou
maior atenc¢do no pds-guerra, levando as caixas
de carga, ou contéineres, contentores ou ain-
da containers (da palavra original em inglés),
como passaram a ser mais conhecidos.

A partir de 1956 iniciou-se uma nova fase
de intermodalidade nos transportes, quando o
empresario americano Malcolm Purcell McLean
(14 de novembro de 1913 — 25 de maio de 2001),
com apoio do engenheiro Keith Tantlinger, in-
ventou o moderno contéiner, também com-
prando dois navios-tanque T-2 da Segunda
Guerra Mundial e os convertendo para trans-
portar contéineres.

Um dos navios, o SS Ideal-X, partiu em sua
primeira viagem do Terminal Maritimo de Port
Newark - Elizabeth, em Nova Jersey, para o
Porto de Houston, no Texas, transportando 58
contéineres de 35 pés em 26 de abril de 1956.
A empresa fundada e destinada ao transporte
maritimo alguns anos depois seria conhecida
como Sea-Land Service, Inc., ampliando suas
linhas para varios outros portos americanos e para
a Europa e ganhando muitas outras concorrentes.

Apos diversas mudangas em sua composicdo
acionaria, a Sea-Land, ja sem a participagdo de
Malcolm McLean, teria seus servi¢os interna-
cionais vendidos para a Maersk em 1999, com
a empresa combinada sendo nomeada Maersk

A Malcolm Purcell McLean no terminal de contéineres de sua empresa, a
Sea-Land Service, Inc., em Newark, no Estado americano de New Jersey,

por volta de 1960 (autor desconhecido).

Sea-Land, e mais tarde, em 2006, conhecida
simplesmente como Maersk Line.

A grande novidade nos modernos con-
téineres, ja padronizados a nivel internacio-
nal pela ISO (International Organization for
Standardization, fundada em 23 de fevereiro
de 1947 em Londres e atualmente sediada em
Genebra, na Sui¢a) é a existéncia, em suas oito
quinas, de pegas em aco fundido de alta resistén-
cia com aberturas no formato oblongo, quase
oval, para permitir a utiliza¢do de dispositivos
para icamento e fixacéo.

A Uma das quinas de ago padronizadas que permitem a uti-
lizagdo de dispositivos para icamento e fixagdo dos contéineres.
(figura da internet, via Fabio Luiz Ribeiro)

<« Trem de contéineres da Brado Logistica S.A.
se aproximando de Araraquara, SB, em diregdo
a Rondondpolis, MT, em junho de 2019.
Foto: Hugo Yamamura.
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Com o passar do tempo, os modernos
contéineres padrdo ISO de 20 e de 40 pés
de comprimento se tornaram praticamente
unicos, permitindo inclusive o empilhamento,
pois todos os esfor¢os de apoio e de icamento
passaram a se concentrar exclusivamente
sobre os blocos nas suas quinas, facilitando
enormemente a armazenagem nos patios
dos terminais e nos grandes navios porta-
contéineres. Isto significa dizer que pode ser
empilhado um contéiner de 40 pés sobre dois de
20 pés, mas nunca o contrario, pois ndo haveria
apoio intermediario naqueles maiores.

Os contéineres de 20 pés tem uma tara em
média de 2,2 toneladas métricas, com uma
lotagdo de 24 t, totalizando cerca de 26 t, e quanto
aos contéineres de 40 pés, a tara é em média, de
3,9 t, com uma lotagdo de 26,6 t, totalizando
cerca de 30,5 toneladas. Os valores variam muito
de fabricante para fabricante, mas fica evidente
que os menores de destinam as cargas de maior
densidade, e os maiores as cargas menos densas,
especialmente os produtos industrializados de
menor peso individual.

A altura dos contéineres de 20 pés, medida
entre os blocos nas quinas, é sempre de 2,591 m
(8°6”), com 6,058 m de comprimento (1910 %2”)
e 2,438 m (8’) de largura. Os contéineres comuns
de 40 pés tem a mesma altura de 2,591 m (8°6”),
comprimento de 12,192 m (40’) e largura de
2,438 m (8’). Existem também os contéineres “hi
cube” de 40 pés, hoje cada vez mais comuns, com
altura de 2,896 m, que apresentam uma etiqueta
amarela de alerta com a inscri¢do do tipo “caution
9’6” high”, indicando 1 pé a mais na altura.

E interessante observar que os contéineres de
20 pés tem um comprimento real (sempre entre
os blocos nas quinas) de uma polegada e meia a
menos, de modo que ao se colocarem dois em
sequéncia, ocorra uma folga de trés polegadas
e se obtenham os 40 pés necessarios para se
empilhar um contéiner de 40 pés sobre eles.

Na verdade, é complicado ter contéineres de
20 pés com alturas diversas, pois a variacdo ndo
permitiria o empilhamento de outros de 40 pés.
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No entanto os contéineres de 40 pés podem ter
alturas diferentes, e alguns poucos tém, pois, esta
diferenga nao teria implicages no empilhamento
ou no icamento nos terminais de transbordo e de
armazenagem em pdatios ou nos navios.

Além dos contéineres comuns fechados (os
“dry boxes”), existem diversos outros tipos, tais
como os refrigerados, os tanques e até os abertos
em plataforma, que tem as colunas com os blocos
nas extremidades e sdo dobraveis, podendo ser
empilhados em camadas quando vazios.

Os contéineres no Brasil
e no mundo

No Brasil, o transporte ferroviario de contéineres
comegou ainda de forma timida em algumas ferro-
vias, destacando-se por exemplo a Rede de Viagdo
Paranda-Santa Catarina - RVPSC, com a utilizacdo
de alguns modelos de menores dimensdes.

A Operagdo de contéineres da RVPSC em Curitiba, ainda na dé-

cada de 1960. Notar as dimensées reduzidas dos contéineres,
ainda nao padronizados (foto: RFFSA).




A A RVPSC denominou Rodotrem seu servigo pioneiro de transporte por contéineres. Na foto uma operagio de carga e descarga entre trem

e caminhdo na antiga estagdo de Curitiba (foto: RFFSA).

Em outubro de 1966 a RFFSA enviou uma equi-
pe de seis engenheiros aos Estados Unidos, com
o objetivo de estudar a utilizagdo dos contéineres
naquele pais, prevendo a gradual implantagdo do
sistema no Brasil. De volta da viagem, foram elabo-
rados relatérios propondo que a RFFSA efetivasse a
implantacdo do novo sistema de transporte, o que
efetivamente ocorreu logo no inicio de 1968 no tre-
cho entre o Rio de Janeiro e Sao Paulo.

Foram escolhidos os patios de Maritima
e de Engenheiro Sdo Paulo nas duas cidades,
com horarios de trens preferenciais, de modo a
entregar os contéineres saidos de um terminal
12 horas apds no outro terminal, com a firma
Transrodo se propondo a explorar o servico e
fornecendo os proprios contéineres, todo o equi-
pamento rodovidrio, e de inicio os guindastes até
que a RFFSA adquirisse os pérticos apropriados.

Uma das primeiras operagdes com contéineres Transrodo no
pdtio da Maritima, no Rio de Janeiro, com cabos de igamento
improvisados. (Revista Refesa) »
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A Operagdo pioneira de contéineres pela Fepasa no pdtio da Barra Funda, em Sdo Paulo. Foto: colegdo Jodo Bosco Setti

V Antincio da RFFSA na década de 1970. (Revista Refesa)
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A parceria se manteve por véarios anos e
evoluiu para outras ferrovias, também na Fepasa,
embora na época nunca em grandes volumes.

No campo do transporte intermodal, a MRS
tem apresentado nos ultimos anos excelentes re-
sultados, destacando-se os corredores de contéi-
neres ao longo de toda a sua malha, da mesma
forma que a Brado Logistica S. A. nas linhas da
Rumo Logistica S. A..

¥ Contéineres tanques empilhados no pdtio do Arard, Rio de Janeiro.
Foto: Jodo Bosco Setti
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A Contéineres Transrodo em plena operagdo no pdtio da Maritima, na década de 1970. Foto: colegdo Jodo Bosco Setti

Em 1984 a ferrovia Southern Pacific iniciou o
transporte de contéineres empilhados em vagoes
rebaixados, aproveitando o gabarito generoso
do Oeste americano. Surgiu assim o sistema
chamado de Double Stack (ou pilha dupla), que
rapidamente se expandiu no pais, alcangando
também o Canada e o México.

Outros paises também adotaram o Double
Stack, destacando-se a Australia, a Arabia Sau-
dita, a China, a India, o Panam4 e agora até
o Quénia, e a partir de 2012 também o Brasil se
juntando ao clube, com as experiéncias da MRS
na Baixada Santista, visando criar um fluxo entre
as margens direita e esquerda do Porto de Santos.

A MRS adquiriu varios vagdes especiais, re-
alizando modifica¢des no trecho para atender
ao gabarito, mas o transporte ainda nio se
desenvolveu, muito provavelmente pela curta
distancia de transporte.

Em 2014 a Brado Logistica iniciou as ex-
periéncias com o Double Stack, adquirindo um
vagdo, e entdo realizando com a Rumo as obras
de adaptagdo do gabarito no trecho entre Boa
Vista, préoximo a Campinas, e Rondondpolis,

A Carregamento de um contéiner tanque de 40 pés no Arard, por
uma empilhadeira de grande porte. Foto: Jodo Bosco Setti

no Mato Grosso. Apos a chegada do primeiro
lote de 74 vagdes, a operagdo comercial teve
inicio em junho de 2019, a partir de Sumaré
até Rondonopolis, ja se prevendo para breve a
ampliagdo do servigo pela Ferrovia Norte — Sul
até Davinoépolis, nas proximidades de Impera-
triz, no Maranhio, onde a Brado estd constru-
indo um grande terminal proprio.
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A Vagiio adaptado dos antigos transportadores de automéveis, agora carregado com dois contéineres de 40 pés no Arard. Foto: Jodo Bosco Setti

A Carregamento de um contéiner 20 pés em um vagdo no Arard, por
uma moderna empilhadeira telescépica. Foto: Jodo Bosco Setti

¥ Trem Double Stack da Brado Logistica S. A. nas proximidades
de Sumaré, SP, em outubro de 2019. Foto: Cesar A. Tonetti
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A questdo dos trens Double Stack no Brasil
deveraserassuntoparaumpréximoartigo, mas
¢ importante também citar a outra novidade
implantada pela Brado: os contéineres “hi
cube” de 53 pés de comprimento, destinados
ao transporte de cargas industrializadas de
menor densidade, que possuem os mesmos
blocos para empilhamento e icamento nas
medidas dos contéineres de 40 pés, além de
outros extras nas extremidades, e desta forma
podem compartilhar os mesmos dispositivos
de icamento e serem empilhados sem maiores
dificuldades. Trata-se de uma evolu¢do
iniciada nos Estados Unidos, primeiramente
com 45 e depois com 48 pés, que logo se
tornou usual na América do Norte. &

*Jodo Bosco Setti é
engenheiro e pesquisador de
histéria ferroviaria, diretor
presidente da Meméria do
Trem e autor de varios livros
e artigos em revistas na area
ferroviaria; conselheiro da
Associagao de Engenheiros
Ferroviarios - AENFER e
associado da ABPE
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Visite o nosso site em
www.trem.org.br

e conhe¢a os nossos livros ja publicados
A equipe da Meméria do Trem também reune consultores ferroviarios
envolvidos em diversos projetos e estudos na érea de logistica, carga e

passageiros, e no desenvolvimento de estudos de viabilidade para implantaggo
de trens turisticos e culturais

Entre em contato pelo nosso site em www.trem.org.br ou pelo email trem@trem.org.br
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A Mutua oferece
beneficios para vocé,
profissional, alavancar
a sua carreira.

Tenha um apoio financeiro tempordrio,
caso fique sem trabalho, invista em novos
equipamentos (e muito mais) para auxiliar

a sua vida profissional, ou aproveite para
descansar nas suas férias, sem se preocupar
com gastos inesperados.

@ 0 O

Até 80 saldrios Reembolsos Juros a partir
minimos* em até de 0,3%**
42 meses

Férias Mais

Recursos para viajar tranquilamente.

Equipa Bem
Equipamentos, mdveis, veiculos,

imoveis e muito mais.
Exclusivo para uso profissional.

m|

!

Para associados que precisam de
assisténcia médica, hospitalar,

Recursos quando o associado esta
desempregado ou em caso de

Ajuda Moitua @ Garante Sadde
N

invalidez temporaria. odontolégica ou medicamentos.
v, (21) 2224-4295 @& mutua.com.br @mutua.rj
L (21) 2221-3834 ™ ri@mutua.com.br ¥ @comunicamutua

0800 161 0003 'f /MutuadeAssistencia

@

"
g OBJETIVE:S
- - DE DESENVOLVIMENTO
Conselho Federal de Engenharia Conselho Regional de Engenharia CAIXA DEASSISTENCIA DOS PROFISSIONAIS DO CREA SUSTENTAVEL
e Agronomia @ Agronomia do Rio de Janeiro

*Verificar a disponibilidade financeira com a sua regional.

**Incidird corregdo monetdria, calculada pela média do IGPM, INPC e IPCA,
em relacdo ao indice da poupanga, utilizando sempre o menor indexador.



