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Presidente da AENFER faz palestra
na SEAERJ

A presidente da Aenfer, engenheira Isabel
Cristina Junqueira de Andréa aceitou o
convite da Sociedade dos Engenheiros e
Arquitetos do Estado do Rio de Janeiro —
SEAERJ para ministar palestra naquela
casa no dia 09 de outubro.

Com o tema: ConcessOes Ferroviarias, a
presidente, de maneira didatica e coerente
sintetizou os principais problemas que
levaram 0 nosso pais a dispor de uma
malha ferroviaria de apenas 28.000 km de
extensdo, dos quais 7.000 km se encontram
plenamente operacionais, enquanto do
restante, 14.000 km estdo subutilizados e
0s demais 7.000 km estdo desativados,
objeto de vandalismo e saques as
instalacGes e prédios sucateados, com
perdas enormes para o erario publico e
omissdo dos atuais concessionarios.

Segundo ela, o resultado desse quadro se
reflete no elevado custo dos transportes
com a baixa participacdo das ferrovias no
transporte  de  cargas,  atualmente
correspondente a apenas 20% contra mais
de 60% executados pelas rodovias.

De acordo com a Confederacdo Nacional
dos Transportes, este modal tem a seguinte
configuragdo: EUA 50%; Canadd 52%;
Alemanha 53% e Russia 83%. Conforme a
Agéncia  Nacional de  Transporte
Ferroviario — ANTT, a comparagdo com 0s
EUA ¢ importante, devido a semelhanca
gue hd na extensdo territorial dos dois
paises. A malha ferrovidria dos EUA, pais
com caracteristicas  dimensionais e
geofisicas com as do Brasil, tem cerca de
220 mil km, o que demonstra a nossa total
insuficiéncia de ferrovias.

A eng? Isabel mencionou que, apesar de as
concessdes terem ocorrido no periodo entre
1996 e 2000, o que se assistiu ao longo de
todos esses vinte anos foi a pouca presenca
das ferrovias no transporte de cargas, a
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auséncia de transporte de passageiros, exce¢do
para a Vitoria-Minas e Carajas. Mesmo no que
se refere ao transporte ferroviario, a maior
parcela de participacdo na ampliacdo se deveu
ao transporte de minério de ferro,
coincidentemente  em linhas onde o0s
concessionarios participam da explora¢do das
minas.

Outro grande problema se relaciona com o
denominado “direito de passagem”,ou seja, a
necessidade de que possivel e de maneira
rotineira, sem entraves, assegurar o livre curso
de trdnsito das mercadorias entre malhas de
diferentes concessbes. Atualmente, segundo
informacGes disponiveis, apenas 8% das cargas
sdo compartilhadas.

Ela lembrou da recente crise com a greve dos
caminhoneiros que mostrou nitidamente a
necessidade de uma maior inser¢do de carga
geral do modal ferroviario. Apuradas as
principais causas dessa tremenda distor¢do na
utilizacdo dos diversos modais, detecta-se a
urgente necessidade de uma atuacdo no marco
regulatério das concessdes ferroviarias.

Outros fatores constituem problema e
foram citados pela palestrante

- A falta de capital humano para o exercicio da
fiscalizacdo dos marcos regulatérios, de modo
a ficarem assegurados o cumprimento das
obrigagbes fixadas pelos contratos da
concessdo.

- Um melhor critério para a analise das
eventuais solicitacbes para concessdo de
facilidades extra-concessdo sob a alegacdo de
problemas que possam estar ocorrendo e

possam prejudicar o concessionario.

- A necessidade de dispositivos que
possibilitem que usudrios das
concessdes se beneficiem do gozo
da concessdo para beneficio proprio
em detrimento do interesse global.

- A necessidade de estudos na area
dos transportes visando a integragédo
entre os modais e que tais estudos,
se considerados viaveis ou de
interesse geral, ndo sejam impedidos
de serem implementados pela
existéncia de algum dispositivo
presente no contrato da concessao.

O efeito da palestra se fez sentir de
imediato, pelos presentes, que
agregaram mais informagdes, boa
parte por experiéncia direta, outros
pelas informagfes confirmadas que
tinham.

Ficou uma grande mensagem para
uma acdo imediata e prioritaria
junto ao Ministério Publico, que foi:

"Ha necessidade que se
interrompam  renovagdes  das
concessfes atualmente em curso e
que se encontram sob pressdo dos
interessados. Como, em assunto de
tamanha importancia se querer, em
final de governo, em menos de trés
meses, serem assinados contratos de
concessdo complexos e de duragdo
de vinte a trinta anos."

A palestra alcangou plenamente o
seu objetivo.Todos que participamos
extraimos conhecimento e
verificamos a necessidade de
engajamento no problema.

A conexdo SEAERJ e AENFER se
mostra extremamente importante, no
momento atual (e sempre) com a
crise politica e econdmica em curso.

Colaboracao: Eng® Mauricio de Souza —
Associado da AENFER



Engenheiro Osvaldo Barbosa participa
de Palestra Técnica na AENFER

Dia 10 de outubro, a AENFER promoveu o
Ciclo de Palestras Técnicas com a
participacdo do engenheiro Osvaldo
Barbosa. Ele trouxe como tema: O Legado
Técnico da Engenharia Ferroviaria

Primeiramente o eng® citou a evolucéo
tecnoldgica dos sistemas tubulares focando
principalmente os sistemas destinados &
distribuicio de energia elétrica e
telecomunicagdes e deu énfase aos padrdes
adotados para as ferrovias, a rigor
pioneiras no desenvolvimento das normas
técnicas para a implantacdo dos tubos e
dutos que serviam de protecdo aos fios e
cabos.

Ele lembrou que Embratel na sua fase
inicial manteve estreita ligacdo com a
RFFSA e empresas  ferroviarias
aproveitando da vasta experiéncia que
essas empresas tinham no uso de cabos
para a transmissao de dados e
comunicacBes. Deve-se destacar o fato de
que até ao final dos anos 1960, a grande

maioria dos licenciamentos para a
circulagio dos trens era feito via
comunicacéo por linhas de
telecomunicagdo montadas em postes

langados na faixa de dominio das ferrovias.

A RFFSA, Administragdo  Central
elaborava, publicava e distribuia o0s
cadernos onde constavam 0S

procedimentos para a instalacdo dessas
linhas.

O palestrante destacou 0 uso de tubula¢bes
para a protecdo das estruturas que
dependem do estado de solidez dos
terrenos que suportam tais construcdes.

O tema se concentrou no teor da palestra,
ou seja, a drenagem tubular para a protecao
das rodovias e ferrovias.

Engenheiro Osvaldo Barbosa em sua
Apresentacdo no Auditério da AENFER

Um dos grandes problemas no campo da
engenharia civil vinculada a implantagdo das
rodovias e ferrovias diz respeito aos projetos
de drenagem.

Com a penetragdo das aguas pluviais
decorrente das chuvas, o solo vai ficando
encharcado, do que resulta com o tempo, sua
flacidez e a perda da resisténcia. Trechos
podem ser afetados, gerando interrupgdes no
escoamento do trafego ou circulagdo dos trens,
com a possibilidade de acidentes.

A drenagem
escoamento as aguas, evitando a concentrago
e consequente perda das caracteristicas do
solo.

torna-se fundamental para dar

Dispondo de trechos extensos com declividade,
a medida que as aguas coletadas vdo sendo
captadas pelos sistemas de drenagem que
acompanham as ferrovias e rodovias, a
tubulacdo coletora principal vai sendo afetada
pelo aumento de volume e velocidade das
mesmas. O  atrito vai  aumentando
gradativamente o que acaba por afetar as
paredes das tubulacBes gerando desgaste
substancial das mesmas.

Até entdo, dada a tecnologia disponivel os
dutos para as redes de drenagem se apoiavam
nas estruturas de ferro e mais usualmente em
tubulagdes de concreto de alta densidade.

Com o tempo e em funcdo da densidade e
guantidade das vazles, tais tubulacdes
acabavam por ter altos indices de desgaste com
custos elevados para a sua manutencdo e
substituicdo periodica, além da possibilidade
de acidentes.

Estudando o caso, os japoneses no sentido de
reduzirem tais problemas iniciaram a aplicagdo
de nova tecnologia suportada em um novo tipo
de material plastico.

As alegacBes diziam respeito a
suposta fragilidade do plastico. E
esta fragilidade se concentrava em
dois  grandes  aspectos: as
caracteristicas mecénicas e a falta de
elasticidade.

Com o0 uso e 0s experimentos
levados a efeito pelas ferrovias
japonesas ambos fatores que seriam
limitadores deixaram de existir.A
questdo da resisténcia mecanica foi
mostrada  ser  superada  pelo
dimensionamento das paredes das
tubulagdes. Quanto a elasticidade
algum génio teve a suprema ideia de
conceber as tubulagbes, ndo lisas,
mas corrugadas. Qual a vantagem?
E que como as tubulacbes estdo
enterradas, quando ocorre um
dilatagdo por qualquer circunstancia
(calor, flutuacdo do peso da carga
que passa pela superficie), a
tubulagdo corrugada acompanha tal
variacdo sem qualquer problema
mecanico de tensdo para a
tubulacdo.

Ja quando a tubulacdo € rigida, tal
como acontece com as tubulagdes
de concreto, ferro ou até de plastico
sem ser corrugado (tubulacdo lisa), a
sucessiva de estica-comprime acaba
por gerar tensfes superficiais nas
tubulacbes e rompimento apds
determinado nlmero de
movimentos. Resultado:
necessidade da substituicdo do
trecho afetado e custos elevados
para a correcdo do problema.

Segundo o palestrante, inimeras sdo
também as vantagens do uso da
tubulacédo PEAD.

Ao término da exposicdo do
engengenheiro enfatizou da
necessidade de as faculdades de
engenharia colocarem como matéria
nos curriculos a respeito dos
sistemas de drenagem envolvendo a
tecnologia PEAD e que todos os
cursos de engenharia considerem

como matéria  curricular 0
conhecimento das Normas da
ABNT para que os futuros

profissionais de Engenharia venham
propor novas especificagbes quando
elas ja existem, bastante tdo somente
uma consulta &s mesmas.



