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Obras destinadas a
mobilidade das Olimpiadas
custaram bilhoes

Contudo, ha de se questionar se
tais recursos foram aproveitados
da melhor forma.

O segmento de transporte sobre
trilhos recebeu investimentos de
quase R$ 10 bilhdes. Trata-se

de valor altamente significativo. Pags 4 e 5

Feliz 2017
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www.aenfer.com.br

Estacao Barao de Maua,

90 Anos de Historia
AEEFL e AENFER, produziram,
em parceria, cartao postal

e selo comemorativos para

celebrar a data. Pag. 2

Estagio de Bardo de Mau3

1926 - 2016 - 90 anos da Estagdo de Bardo de Maud

AENFER reune

ferroviarios

Dividas da extinta RFFSA (Unido),
CBTU e da CENTRAL perante a
REFER foram pautas da classe
ferroviaria em reunido publica na
AENFER. Pag. 3

Confraternizacao da AENFER

Almoco de confraternizacao e Abracgo de Natal da AENFER marcaram em grande estilo as comemoragdes de
final de ano. Pag. 8




editorial

C hegamos a ultima estac&o. Mais
um ano vivido e um tempo de
parar e preparar a partida para
o novo ano. Olhando pela janela do
nosso trem podemos constatar que no
tocante a expansao do modo ferroviario
a cidade do Rio de Janeiro teve seu
sistema ampliado com trechos novos
(metré e VLT) e melhorias nos sistemas
existentes. A malha rodoviaria também
foi bastante contemplada. Em relagao
ao transporte ferroviario pelo Brasil ndo
tivemos, infelizmente, grandes avancos.

O foco das atengdes se concentrou
ao longo do ano na triste transparéncia
de superfaturamentos de obras pu-
blicas e desvios de nossa tdo sofrida
verba, muitas delas no setor de trans-
porte, incluindo empreiteiras de grande
porte. Cabe-nos voltar a acreditar em
melhores noticias e fatos para o ano
que se aproxima.

Durante 2016 a AENFER procurou
reunir seus associados em sua sede,
criar oportunidades de debates sobre
projetos e tecnologias ferroviarias e de-

Estacao Barao de Maua

fender os direitos dos seus associados,
bem com na categoria ferrovoaria. Para
0 préximo ano continuaremos nossas lu-
tas a favor do modo ferroviario, traremos
o noticiario atualizado do setor trans-
portes, lutaremos pelo reconhecimento
dos valores dos ferroviarios, ativos e
0s ja aposentados e pela sobrevivéncia
de nossas instituicbes. Se com a idade
perdemos energia fisica 0 mesmo nao
ocorre com a que provéem dos sonhos,
da criatividade, da projecao de novos
horizontes e projetos para a mobilizagao
de pessoas e mercadorias.
Convidamos vocé, associado ou
amante da ferrovia, a reunir novas for-
¢as para lutar por melhores cenarios
para o transporte e a mobilidade. Partici-
pe conosco, pessoalmente ou a distan-
cia. Considere a AENFER a locomotiva
que vai conduzir nossas atividades ao
longo dos proximos meses. Venha junto,
somar nossas energias nesse trafegar!
Atencéo: a partida desta viagem come-
¢a ao primeiro minuto de 2017!
Boas festas e boa leitura

90 Anos de Historia
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Conselho Editorial

Na primeira edicéo do jornal AENFER de
2016 trouxemos como capa, a Estagdo Barao
de Maua e a noticia de que aquele prédio iria
ser revitalizado. O entdo secretario de Estado
de Transportes Carlos Osorio disse na época
que iria limpar o prédio, tirar
as pichagodes e transformar o
local, dando a importancia que
tem com seu valor historico e
para a ferrovia no Brasil.

Carlos Oso6rio ensaiou um
remanejamento dos funcionarios

Os meses se passaram e a Estagdo Bardo
de Maua completou 90 anos no dia 9 de novem-
bro sem direito a comemoragéo. As promessas
de revitalizagdo nao sairam do papel.

Aos ferroviarios, fica a lembranga do seu apo-
geu num passado glorioso e
que deixou saudades.

Em homenagem aos
90 anos de Estacao, a Asso-
ciagdo dos Engenheiros da
Estrada de Ferro Leopoldina
(AEEFL) e a AENFER, pro-

Francisco José Azevedo Bottino (presidente),
Fernando José Alvarenga de Albuquerque,
Luiz Fernando Aguiar, Maria da Penha Arlotta,
Rubem Eduardo Ladeira

Colaborador
Carlo Luciano De Luca Junior
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O diretor Cultural e de Preser-
vagao da Memodria Ferrovidria
Helio Suévo elaborou um texto que conta a historia
da Estagéo Bardao de Maua.

e ajudar a recuperar o imovel.
Mas a ideia ndo foi adiante, o
secretario entregou a pasta dois meses depois de
anunciar essas mudangas.

O material esta disponibilizado no site da AENFER: www.aenfer.com.br

AENFER X MUTUA

Diretores da Associacao de Enge-

Tiragem: 1.500 exemplares

ASSOCIADO

Flores de Jesus Ferreira. Pela Mutua

nheiros Ferroviarios (AENFER) e da
Caixa de Assisténcia dos Profissionais
do Crea Mutua-RJ estiveram reunidos
no dia 26 de outubro.

A reunido aconteceu na sede da
MUTUA, para estabelecer convénio
de cooperacao entre as entidades.
Estavam presentes a presidente da
AENFER Isabel Cristina Junqueira de
Andréa, o vice-presidente Alexandre
Julio Lopes de Almeida, os diretores
Helio Suévo Rodriguez e Maria das

participaram os diretores Paulo Cesar
Granja, Fernando Moreira Tavares da
Silva e Antonio Carlos Soares Pereira.

Diretores da AENFER e Mutua

Toda vez que prestar servigo nas
areas de engenharia, arquitetura
ou agronomia e, portanto,
preencher a ART — Anotacéao de
Responsabilidade Técnica, nao
deixe de indicar a AENFER,
cujo numero € 11.

Desta forma vocé contribuira com
nossa Associagao.
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Palavra do Diretor

0 descaso com a Mem@éria Ferroviaria

ma grande parte da histéria referente
U a Preservagéao do Patriménio Cultu-

ral e da Memoria Ferroviaria, nada
mais & que o conjunto de todos os bens
e materiais que pelo seu valor devera ser
considerado de interesse relevante para
a permanéncia da cultura de um povo.

Podemos dizer que o patriménio &
a nossa heranga do passado com que
vivemos hoje, e que passamos as gera-
¢bes vindouras.

A identidade de uma populagéo se
faz, também, através da Preservacgéo
do Patrimbnio Cultural. Este patriménio
devera ser visto como um grande acervo,
que é o registro de acontecimentos e a
histéria de uma cidade.

O individuo para viver em uma cida-
de, tem que respeitar o passado.

Com esse conceito inicial, estamos
encontrando enormes dificuldades para
conduzir os assuntos pertinentes a nossa
Diretoria, onde citamos, por exemplo, a
luta para reativacdo da Estrada de Ferro
Mauad, a primeira ferrovia do Brasil que
completou em 30 de abril de 2016, 162
anos de sua construcdo (as tratativas
com o IPHAN continuam em andamento),
a ampliagdo do Museu do Trem do Rio de
Janeiro, localizado no Engenho de Dentro,
com a incorporagao do material rodante de
época que encontra-se em desuso nas pla-

LINHA 4 SUL - Sistema LVT

taformas de Barao de Maua (locomotivas e
carros de passageiros) e a recuperagao do
complexo da Estacédo Bardo de Maua, ha
algum tempo ignorado pelas autoridades
federais e estaduais (a estagao completou
no ultimo dia 06 de novembro de 2016, 90
anos de historia).

Outra questdo que a AENFER ja
denunciou as autoridades foi em relagéo
a mudanga de nome de algumas esta-
¢oes ferroviarias como, por exemplo, a
Estacdo D. Pedro Il, que passou a ser
denominada Estagado Central do Brasil e
a Estacdo Lauro Muller, que teve o nome
trocado para Estagéo Praca da Bandeira,
estagdes estas nomeadas por decretos
dos ex-presidentes da Republica Artur
da Silva Bernardes e Affonso Augusto
Moreira Penna.

Este é o reflexo da situagéo, onde
as autoridades descomprometidas com
as nossas raizes histdricas ocupam
cargos relevantes e ndo tem o minimo
interesse, ou por desconhecimento, ou
por incompeténcia ou por ignorancia de
tomar alguma decisdo para reverter o
processo, ferindo frontalmente a Memoaria
Ferrovia Nacional.

Diretor Cultural e de Preservagéao da
Memoéria Ferroviaria
Eng. Helio Suévo Rodriguez

AENFER reune
ferroviarios para
discutir assuntos de
interesse da classe

A Diretoria da Associacdo de Engenhei-
ros Ferroviarios - AENFER realizou uma
reunido publica em 30 de novembro para
tratar de assuntos de interesse da classe
ferroviaria, tais como: Divida da extinta
RFFSA (Unido), Divida da Companhia
Brasileira de Trens Urbanos - CBTU e
da Companhia Estadual de Engenharia
de Transportes e Logistica - CENTRAL
perante a Fundagao Rede Ferroviaria de
Seguridade Social - REFER.

A reunido aconteceu no auditério da
AENFER e a presidente Isabel Cristina
Junqueira de Andrea pontuou e fez um
levantamento a respeito das questdes
importantes para os ferroviarios, como:
0 pagamento dos reajustes e atrasados
referentes aos Acordos Coletivos de
Trabalho - ACT,s 2015 e 2016, Com-
plementagao/Parecer, Representagdes
junto ao Ministério Publico do Trabalho,
a transferéncia de pessoal da extinta
RFFSA/VALEC ao DNIT, Reintegragéo
do pessoal da CENTRAL paraa CBTU e
Adequacao Salarial.

A presidente Isabel também ressaltou a
importancia da aglutinacéo e unido dos
ferroviarios, principalmente no tocante ao
cronograma de encerramento das ativida-
des da Inventarianga da extinta RFFSA,
tendo como referéncia o Relatério Con-
clusivo do Grupo de Trabalho criado atra-
vés da Portaria GM n® 12, de 07/01/2016,
do Ministério dos Transportes.

| Dormentes Monobloco e Dormentes paraAMV e Sistemas LVT
Sistemas LVT paraAMV e Dormentes para VLT

Dormentes Monotrilho e Dormentes Bi-bloco

comercial@conprem.com.br

Passagens em Nivel

pconprem

CONCRETO PREMOLDADO LTDA

www.conprem.com.br

Av. Beira Mar, 216 Gr. 903 e 904

aneiro —RJ—Brasil CEP 20021060
1) 2240-9884 — Fax: (55 21) 2220-9709
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As Olimpiadas do Rio promoveram uma
série de intervengdes no sistema de
transporte e de mobilidade urbana da
cidade. No transporte sobre trilhos a
principal novidade foi a concretizagéao
de antigo plano de implantacédo de
um Veiculo Leve Sobre Trilhos (VLT)
no centro da cidade, retirando-se
parte dos veiculos rodoviarios que
ali circulavam, um replanejamento
das linhas de 6nibus e revitalizando
areas antigas. O servigo ainda néo
esta implantado na integra e seus
resultados s6 poderdo ser inteiramente
avaliados nos préximos meses.

Veiculo Leve sobre Trilhos
(VLT)

Total: R$ 1,18 bilhao

O VLT tem 28 quildmetros e 32 paradas.
Conecta a Regido Portuaria ao Centro e
ao Aeroporto Santos Dumont. A previsao
é beneficiar 300 mil passageiros/ dia com
a integracdo com metré, trens, barcas e
o BRT. Iniciada em fevereiro de 2014,

Foto: Divulgagao / Secretaria Municipal de
Transportes do Rio
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a obra foi executada pela prefeitura
com recursos do governo federal e da
iniciativa privada. Com a sua implantagao
a cidade retoma sua opgao pelo transporte
sobre trilhos, originalmente chamado de
bonde, e que divide seu espago com
os veiculos rodoviarios. Além de se
utilizar de modernas tecnologias, como
a energizagédo dos veiculos sem a rede
aérea, introduz como novidade a mudancga
de habito de seus usuarios no que tange
a validagao dos bilhetes comprados nas
areas externas do percurso.

Ampliacédo do Elevado do Joa

Total: R$ 457,9 milhdes

A ampliacéo do Elevado do Joa atende
a melhoria do acesso entre a Zona Sul e
a Barra da Tijuca. Duas novas faixas de
rolamento paralelas as existentes foram

finalizadas e tem 5 km de extensao. A obra,
iniciada em junho de 2014 com dinheiro
da prefeitura e recursos do BNDES, visa
aumentar em aproximadamente 35% a
capacidade viaria do elevado.

Foto: Jodo dos Anjos / Divulgagdo

BRT Transolimpica e Transoeste
Total: R$ 2,2 bilhdes

O BRT Transolimpica contempla o
horizonte de 70 mil passageiros por dia
e quer reduzir o tempo de viagem entre
a Barra da Tijuca e Deodoro em 60%.
Sédo 25 km de extensédo (13 km de Via
Expressa) e 18 estagdes. O Transoeste,
inaugurado em 2012 (no trecho Barra/
Campo Grande/Santa Cruz), foi ampliado
para se integrar & Linha 4 do metré no
Jardim Oceéanico. A previsdo é beneficiar
230 mil passageiros. A extensdo do
BRT alcanca, deste modo, 58 km
com 62 estagcbes e 4 terminais. Esta
integrado a Transcarioca, em Curicica
(Jacarepagua), com a Transoeste

(Recreio dos Bandeirantes) e com trens
da Supervia, em Deodoro.

Linha 4 do Metro Rio

Total: R$ 8,79 bilhdes

A Linha 4 (Barra da Tijuca - Ipanema)
é a obra mais cara deste conjunto.
Visa transportar mais de 300 mil
pessoas por dia e retirar das ruas
cerca de 2 mil veiculos por hora. Tem
seis estacdes (Jardim Oceénico, Séao
Conrado, Gavea, Antero de Quental,
Jardim de Alah e Nossa Senhora da
Paz) e aproximadamente 16 km de
extensdo. As obras foram iniciadas
em junho de 2010 com recursos do
governo estadual e privados. Utilizou
de nova técnica de escavacéo das
rochas através do uso do TBM ou
tatuzédo, conforme divulgamos em
nossa edicdo numero 161, de julho/
agosto de 2014.

Foto: Divulgagéo / 4 FVD Studio
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Transporte quer ser legado das Olimpiadas

No total, a escolha do Rio como sede dos
Jogos significouuminvestimentode R$ 17,5
bilhdes no sistema de transporte coletivo
da cidade. Representa a maior parte do
legado de infraestrutura, prometido pelas
autoridades. O municipio do Rio investiu
R$ 5 bilhdes, correspondentes a criagéo
de trés corredores viarios que somam
117 quilémetros em faixas exclusivas
para os 6nibus articulados da rede BRT
(Transporte Rapido por Onibus, na sigla
em inglés). Sao as vias Transcarioca
(Barra-Aeroporto Internacional do Rio),

Aqui na AENFER vemos como muito
positivos o crescimento do metrd e
a implantagdo do VLT no centro. Em
relacéo ao metré lamentamos que a nova
ligacédo seja apenas um prolongamento
da linha 1, ndo fazendo uso da ligagao
em rede, conforme expusemos aqui
mesmo no jornal (edicao 171). Ja o
VLT acrescenta uma nova opg¢ao de
mobilidade na area central da cidade,

Transoeste (Barra-Campo Grande)
e Transolimpica (Recreio-Deodoro).
O governo federal, por meio do
PAC (Programa de Aceleragédo do
Crescimento) da Mobilidade, destinou
R$ 532 milhdes ao projeto do VLT
(Veiculo Leve sobre Trilhos), uma nova
geracdo de bondes, que atravessa o
centro da cidade e, por enquanto, faz
a conexdo entre o aeroporto Santos
Dumont e a rodoviaria Novo Rio. Outros
R$ 625 milhdes da obra do VLT foram
pagos por empresas privadas.

Nossa opiniao

podendo retirar automoéveis e 6nibus de
uma regido ja bastante saturada, além da
revitalizagdo de areas antes esquecidas.
Em que pese o nosso aplauso pela
concretizagao destes investimentos na
cidade nao podemos deixar de insistir
em que para uma metréopole como o Rio
de Janeiro a melhor opgao de mobilidade
urbana sera sempre a ampliagdo das
redes de metré e do trem de superficie

Ja o governo do Estado do Rio se
encarregou de estender o metrd de
Ipanema, na zona sul, até a Barra, na
zona oeste, perfazendo 14,7 quildbmetros
de extensao, a nova Linha 4 representou
um gasto de R$ 8,5 bilhdes para os
cofres publicos. A concessionaria Rio
Barra, responséavel pela gestdo desta
rede, pagou mais R$ 1,2 bilhdo. Houve
até necessidade de decretar calamidade
publica pelo governo do Rio em busca
de recursos federais de modo a permitir
sua conclusao a tempo das Olimpiadas.

da Supervia, que sao transportes de alta
capacidade, ligam distancias maiores
e, ao final dos investimentos, trazem
melhores beneficios. A opgao de ligagao
de areas distantes pelos BRTs, se por
um lado consomem menores recursos
na sua implantagdo, ndo deveréo
resolver as demandas de deslocamento
de hoje e do futuro das regides por eles
ja alcangadas.

EMPAC. A ESCOLHA CERTA

PARA QUEM PROCURA

DORMENTES DE CONCRETO.

Investimos constantemente em tecnologia de ponta para
garantir sempre o melhor em dormentes de concreto
monoblocos de concreto protendido, bitolas mista, larga,
meétrica e universal, blocos LVT e AMVs. Tudo feito com alto

nivel de qualidade que s6 a Empac tem.

Com uma fabrica em MG e outra em Pernambuco, a Empac

possui solucdes sob medida para sua empresa. Além do servigo
de fabrica mével que produz dormentes de concreto dentro da
sua obra. A Empac é certeza de qualidade e agilidade.

Conheca alguns dos nossos clientes:

CPTM (Cia Paulista de Trens Metropolitanos)

CBTU (Cia Brasileira de Trens Urbanos)
VALEC * METRO RIO - METRO SP

empac.com.br | comercial@empac.com.br
323574.1580-81 3726.1176
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Consultores da area de engenharia ferroviaria
fazem palestra na AENFER

A Associacéo de Engenheiros Ferrovi-
arios - AENFER promoveu na manha
do dia 27 de outubro em seu auditério,
palestra técnica com os engenheiros Rui
José da Silva Nabais e Jodo Cardeano.
Tubular Track - superestrutura ferroviaria
em viga longitudinal sem dormentes e
lastro foi o tema abordado pelos especia-
listas que falaram das vantagens desse
novo modelo, implantado, principalmente,
na Africa e Asia.

MSc - COPPE - RJ, consultor e orga-
nizador do Manual Bésico de Engenharia
Ferroviaria, Rui Nabais exemplificou a
qualidade do tubular modular track e
explicou que este modelo é ideal para
manter o tragado original, permitir tri-
lhos continuos soldados, mesmo para
curvas de raios pequenos, requer uma
plataforma mais estreita, facilita o reforgo
de estrutura e pontilhdes, de estruturas
de bueiros, possibilita o reuso de trilhos
existentes (requer trilhos mais leves
para a mesma carga por eixo) e reduz
a logistica de material para reabilitagdo
em até 90%.

Localizagao para maximizar o

retorno ao Pais

Representante da Tubular Track na Afri-
ca do Sul, Jodo Cardeano disse que num
projeto sustentavel existem oportunida-
des de atingir elevados niveis de eco-

Associados e estudantes de engenharia presentes na palestra

nomia e valorizacdo ambiental. Na parte
material sdo usados areia, cimento, ago
estrutural, aco doce e galvanizacédo. Na
mao de obra sdo envolvidos fabricantes,
artesaos, consultores, operarios de linha
e trabalhadores em geral.

A palestra foi acompanhada por
associados, profissionais da area e di-
versos estudantes de engenharia, que
lotaram o auditério da AENFER.

O diretor Cultural e de Preservacao
da Memédria Ferroviaria, engenheiro
Helio Suévo ressaltou a importancia de
abordar esse tema e lamentou que no
Brasil, segundo ele, ha mais de 30 anos
néo se fabrica dormentes.

S
=

Os palestrantes Jodo Cardeano e Rui Nabais

Plano Metropolitano
Diagnostico e visao de futuro

Melhor qualidade de vida nas periferias,
incluindo servigos de saude, melhores op-
¢cOes de lazer e oportunidades de emprego
foram alguns itens abordados na palestra
apresentada no dia 10 de novembro pelo
diretor-executivo da Camara Metropolitana
de Integragdo Governamental, Vicente de
Paula Loureiro.

A palestra aconteceu no Auditério da
AENFER e foi aberta pela presidente Isabel
Cristina e pelo diretor Cultural e de Preser-
vagao da Memoria Ferroviaria Helio Suévo.

Arquiteto e urbanista, atuou em diversas
prefeituras do estado do Rio de Janeiro e
governo. Com o tema Plano Metropolita-
no - diagndstico e visdo de futuro, além de
destacar os pontos de conflitos urbanisticos,
Loureiro ressaltou a importancia de um orde-
namento urbano com coeréncia e harmonia
e da necessidade de maior dialogo entre as

organizagdes publicas.

O palestrante citou alguns exemplos
onde os 6rgaos responsaveis por melhor
fluidez em termos urbanos ndo operam de
forma equilibrada. Em sua analise, a Linha 2
do metrd passa por diversas areas periféricas
mas, segundo ele, ndo cumpre o papel que
poderia, ndo por culpa da concessionaria.
Para o arquiteto, falta planejamento em
torno das estagbes para que haja geragéo
de emprego e empreendimento imobiliario.

Disse ainda que seria importante
um ordenamento urbano e salientou
que o projeto de casas populares como
o Minha casa, Minha vida, deveria ter
articulagdao com a politica de transpor-
tes, com estratégias mais inteligentes e
eficientes para uma melhor integragéo.

A mobilidade, observa o arquiteto,
é fundamental para um melhor desen-

volvimento urbano.

Apods a apresentagdo, o publico teve
a oportunidade de fazer perguntas. O vice
-presidente da Associagdo Fluminense de
Preservacao Ferroviaria - AFPF, Antdnio
Pastori entregou ao palestrante, proposta de
um modelo de transporte sobre trilhos como
0 ja utilizado na Europa, o intercity, trens de
alta velocidade que ligam grandes cidades.

Estiveram presentes, além de diretores e
associados da AENFER, representantes de
associagoes e funcionarios da CBTU.

Diretores entregam certificado ao palestrante
Vicente Loureiro
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Industria de Materiais Ferroviarios

Com os melhores dormentes de aco do
mundo ndo existem distancias para o progresso.
Tecnologia e sustentabilidade rumo a um futuro ainda mais promissor.

With best steel sleepers of the world there are no distances to progress.
Technology and sustainability towards a more promising future.

A utilizagdo dos dormentes

$$9 $ :
de ago nas ferrovias
' r apresenta vantagens

econdmicas, operacionais

Menor custo no assentamento Economia de 20% de brita por km e ecolégl-cas em relacdo aos
Lower cost in the settlement Saving 20% of gravel per km de madeira e de concreto.
1 km de dormentes Rapidez na manutengdo
* de madeira Speed of maintenance The use of steel sleepers
1 km from wooden spleepers ‘ on the railways has economic,
? ? ? 337 q operational and envir o(:menfa’
arvores . = advantages over wooaen:
trees Maior produtividade o | concrete sleepers
Combate o desmatamento Higher productivity

Combating deforestation

VALE - EFVM - VLI - Contorno Ferroviario .
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proximadamente 100 associados

prestigiaram o evento promovido pela

AENFER. O almogo aconteceu no dia
08 de dezembro no Restaurante Windsor
Flérida Hotel, Catete.

A presidente da AENFER Isabel Cristi-
na, com o vice-presidente Alexandre Julio e
os diretores Maria das Flores, Aldo Paschoal,
Helio Suévo, Francisco Bottino e Telma Regina
receberam os participantes no encontro festivo.
Foram momentos de muita alegria e satisfagao,
que mostram que a classe ferroviaria esta unida.
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Fatima, Isabel, Genésio, Marcio, Marcelo, Idalina e Delfina

Ladeira, Isabel Cristina, Maria Helena e Bottino com Os engenheiros Manoel Geraldo e Walter Géd Flores, Marcia Pitangueira, Isabel e Maria Oliveira
Roseana, Agostinho, De Luca Jr. e Filomena

Abraco Natalino e homenagem aos aniversariantes

N odia 14 de dezembro, a AENFER recebeu os l

associados na propria sede, no Espaco Eng.

Carlos Lange de Lima. O evento, Abrago de
Natal, e a homenagem aos aniversariantes de
agosto a dezembro reforgaram o lago de amizade
e companheirismo daqueles que sempre estéo
presentes em cada encontro promovido pela
Associagao.
A presidente Isabel Cristina agradeceu a todos
que prestigiaram o momento festivo e desejou
um santo Natal e um Ano Novo de esperanga
em dias melhores. Na ocasido a diretora Telma
antecipou o langamento de uma nova excursao.

Mauricio de Souza, Agostinho, Aldo Paschoal, José Antonio, Pastori, Isabel, Helio, Flores e Péavel Grass
Telma, Helio Suévo, Flores, Isabel Cristina e Jorge Ribeiro
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Fernando, Wanderley, De Luca Jr e Ana De Luc Glorinha, Marlina, Ziléa, Telma, Zezé, Lidia Malheiros e Isabel Isabel, Flores, Julio, Aldo, Van e Lilian



