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Editorial

Caro leitor,

A publicagdio da Revista AENFER somente
tem sido possivel gragas a empenho e dedicagdo de
seus associados e amigos e ao apoio de diferentes
entidades e empresas parceiras.

Desde a redagao dos artigos e noticias, passando
pela diagramacio, até finalmente a publicagdo tanto
em modo digital como na impressao de qualidade de
um lote de exemplares, o caminho é sempre longo,
e para tanto, fazemos questao de agradecer a todos.

Como apoio imprescindivel a realizagdo da
Revista, registramos nossos agradecimentos a
todos os anunciantes que nos proporcionaram
os imprescindiveis recursos ao longo destas
quatro edigdes.

Como destaque especiala MUTUA do CREA R],
representada pelos seus dirigentes que em dezembro
encerraram seus mandatos, e que a seguir termos o
prazer de citar nominalmente:

Como Diretor Geral, 0 Engenheiro Eletricista Luiz
Felipe Pupe de Miranda; como Diretor Financeiro,
o Engenheiro Mecénico Luiz Antonio Fonseca
Punaro Baratta, e como Diretor Administrativo,
o Engenheiro Agronomo Osvaldo Henrique de
Souza Neves.

Aproveitamos também para dar as boas-
vindas aos novos dirigentes da MUTUA do
CREA R]J, que a partir de janeiro deste ano iniciam
suas novas fungdes.

OS EDITORES

Palavra do Presidente

Caro leitor,

E com grande satisfagdo que me dirijo a vocé
ao entregar a quarta edicdo da nova Revista
AENFER, cumprindo o planejamento efetuado
no inicio da nossa administracdo, com matérias
de qualidade e excelente conteudo.

E aqui gostaria de destacar o papel da MUTUA
do CREA RJ, que tem tido papel de destaque nao
somente no projeto de reativagdo da nossa Revista,
mas também em outras atividades ligadas a
engenharia desenvolvidas pela AENFER.

Esse biénio foi desafiador para a AENFER, que
vem travando uma luta para sua reestruturacio
econdmico-financeira  que foi fortemente
abalada pela pandemia e suas consequéncias,
principalmente sobre a vida dos nossos associados.

Nesta linha temos buscado uma melhor
destinagdo para os nossos ativos imobilidrios,
que na sua totalidade se encontram localizados
na cidade do Rio de Janeiro, que hoje passa por
um processo de esvaziamento econdmico e por
desordem urbana que afugenta qualquer investidor
em potencial.
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Apesar dessas dificuldades, a AENFER continua
a atuar nos seus pilares de sustentagdo, quais
sejam a ferrovia e os ferroviarios, em seus
multiplos aspectos.

Nesse sentido, temos participado e dado a
nossa colaborac¢do em diversos féruns, quer para
tratar de assuntos ligados a ferrovia, quer para
buscar o resgate da dignidade de uma categoria
que tanto fez pelo pais e é tdo vilipendiada desde
a extin¢do da RFFSA em 2007.

No pilar ferrovidrio temos nos articulado com
diversos drgdos e organismos dentro e fora do
Estado do Rio de Janeiro que lutam, tanto pela
preservagdo quanto a expansdo da ferrovia, quer
no transporte de passageiros,
turismo e de cargas.

No transporte ferroviario
de passageiros na cidade do

(continua na pagina 6)

Eng. Marcelo Freire da Costa
Presidente da AENFER
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a Caixa de Assisténcia dos Profissionais do Crea?

A Mutua-RJ € a Caixa de Assisténcia dos Profissionais
do Crea. Trabalha junto aos profissionais registrados
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alguma organizacgéo, autonomos ou servidores ptiblicos,
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Seu papel e oferecer servicos, produtos e parcerias
em diversos segmentos, como os Beneficios Reembol-
saveis (aportes financeiros a juros reduzidos), plano de
previdéncia complementar (TecnoPrev), seguro de Res-
ponsabilidade Civil Profissional, planos de saude, auxilios
(Pecuniario, Peciilio por Morte e Funeral), oportunidades
de capacitagdo, Clube Mutua de Vantagens, convénio
com a ABNT, entre outros.

O ral de beneficios que a Mutua oferece é construido
pensando em tudo aquilo que profissional precisa para
seu desenvolvimento, para investirem sua carreira e em
seu futuro. Alem disso, a instituicdo acolhe o profissional
associado e sua familia em momentos dificeis. Assim, a
Mutua configura-se como uma verdadeira rede de pro-
tecdo socioecondmica.
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Serassociado a Mitua realmente & um diferencial para

o profissional da engenharia, pois a Caixa de Assisténcia
& uma instituicdo que trabalha exclusivamente para a
categoria. Os associados tém na Mutua um apoio essen-
cial, ndo ficando reféns dos bancos, empresas privadas e
orgéos plblicos para atendimentos nas dreas ja citadas.
A Mutua é uma instituicdo unica! Outras categorias
profissionais possuem suas caixas de assisténcia, mas
que atuam em vertentes especificas, seja em atendi-
mentos de saude ou convénios comerciais. No caso dos
engenheiros, agrénomos, geologos, gedgrafos e meteo-
rologistas, o papel da Mutua em suas vidas vai muito além,
cobrindo diversas areas: saude, qualidade de vida, bem-
-estar, desenvolvimento, empregabilidade, capacitacdo,
previdéncia complementar, seguros e empreendedorismo.

Como se associar?

Acesse o site da Mutua e
preencha o formulario online:
www.mutua.com.br/associe-se

mutua.rj mutua.com.br
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Palavra do Presidente

(continuagéo da pagina 4)

Rio de Janeiro, estamos engajados na questdo
urgente da SuperVia, problema que se arrasta ha
mais de duas décadas, onde salta aos olhos que a
modelagem adotada néo é viavel, onde sucessivas
alternativas de “salvar” o modelo se mostraram
infrutiferas e hoje temos um total descaso com o
usuario com tarifas altas e péssimo servigo.

No setor de cargas ndo ¢ muito diferente e a
AENFER tem pontuado, sempre que possivel, em
fazé-lo, insistindo na necessidade de as autoridades
competentes se debrucarem sobre a questdo, ja que
0 nosso transporte de cargas se limita a uma tnica
operadora que movimenta em sua quase totalidade,
minério de ferro para sua exportagio, enquanto a
movimentagdo de carga em geral continua sendo
realizada majoritariamente pelo setor rodovidrio.

A implantacdo da EF-118 (entre Rio, Campos
dos Goytacazes e Vitoria) em sua totalidade é uma
iniciativa importante para a economia do Estado,
pois permitiria a movimentagdo integrada entre
diversos polos economicos e portos da regido
sudeste. Mas, paraqueissoaconteca, sefaznecessaria
a compreensdo dos setores governamentais e
empresarial do potencial envolvido na questio.

A AENFER ja ha bastante tempo tem sido
incansavel na busca da sensibilizagdio da classe
politica quanto a importancia do setor ferroviario
ndo somente para o municipio do Rio de Janeiro,
mas também para o desenvolvimento econdmico
de todo o estado. Assim sendo, vemos com grandes
esperancas a Frente Parlamentar Pro-Ferrovias
Fluminense, instalada em agosto de 2023, e que
dela participamos ativamente através da nossa area
técnica, apresentando propostas e solugdes para
os problemas de mobilidade urbana, logistica de
carga, trens turisticos e a situagao do Complexo de
Bardo de Maud. Também participamos da CPI dos
Trens da ALERJ, onde foi possivel inserir nossas
contribui¢des sobre o assunto, na sua totalidade
contempladas no relatdrio final da Comisséo.

Buscamos estreitar parcerias com outras

6 Revista AENFER | Edicio n°® 160 | Janeiro de 2024

associagdes congéneres e entidades de pesquisa,
como foram as firmadas com a Associagido dos
Técnicos Ferrovidrios de Angola (ATECFA) e com
a Universidade de Birgman/COPPE, buscando nos
inserir em outros féruns envolvidos com a ferrovia
além, ¢é claro, de entidades tradicionais parceiras
como a SEAER] e o CREA-R].

No que tange a trazer respeito aos ferrovidrios
que foram duramente atingidos apés a liquidagao
da RFFSA em 1999 até a sua inconsequente
extincdo em 2007 sem os devidos cuidados com a
classe ferrovidria que sempre deu o melhor de si
para o Pais e foi tratada com o total desrespeito
durante todo o processo perdurando até os dias
de hoje.

E por se tratar de assunto de abrangéncia
nacional, envolvendo ferroviarios de todo o Pais,
estamos fortemente engajados com as iniciativas
capitaneadas pela Federacao das Associagdes de
Engenheiros Ferrovidrios (FAEF), juntamente
com os seus 12 integrados.

Dentro da salutar renovagdo, concluimos
o processo eleitoral novamente com sistema
eletronico, onde temos uma nova composigdo para
a Diretoria Executiva para o periodo 2024/2025 e
renovagdo de parte dos Conselhos Deliberativo e
Fiscal, para os quais desejamos que venham somar
a0s nossos esforcos.

Mas nem tudo sdo agruras, e neste ano de 2024
completam-se 170 anos da entrada em operagao
da primeira ferrovia no Brasil com a inauguragao,
por Dom Pedro II, do primeiro trecho de linha, a
Estrada de Ferro Petrépolis, ligando Porto Maua a
Fragoso, em Magé, com 14,5 km de extensdo, fruto
da iniciativa visiondria de Visconde de Maua.

A AENFER pretende realizar varios eventos
para celebrar essa data tdo importante no
ambito ferroviario.

Finalizando, desejamos a todos um 2024 mais
promissor, que possamos trilhar em diregdo a um
futuro melhor e que bons frutos sejam colhidos.



Estacao Barao de Maua
O Resgate da Identidade Ferroviaria

recente anuncio da Prefeitura do Rio

sobre a revitalizacgdo da degradada

Estagdo Ferroviaria da Leopoldina
(Estagdo Bardo de Maud) ¢é, sem duvida, uma
medida louvavel em certos aspectos e que ha
muito tempo esta sendo aguardada como unica
opgdo para melhoria da mobilidade urbana da
segunda maior cidade brasileira.

O ponto crucial é a ideia de se construir
conjuntos residenciais em uma grande parte
da drea da estagdo, o que seria uma medida
inaceitavel, aniquilando qualquer possibilidade de
uso capaz de contribuir para futura expansdo dos
transportes publicos, como se isso fosse resolver o
problema habitacional da cidade.

O deslocamento sobre trilhos é a inica solugao
racional e inquestionavel para melhoria da
mobilidade urbana nas grandes cidades. Assim
tem acontecido de forma intensiva em boa parte
do mundo.

Devemos ter um olhar estratégico focado na
mobilidade futura, pois a cidade ndo dispoe

de espagos para abertura ou alargamento de
novas vias. Os custos seriam proibitivos para
os cofres publicos.

Vale lembrar que a Estacdo Dom Pedro II
(Central do Brasil), ndo dispde de espagos para
comportar a expansdo do sistema ferroviario e
nem para suportar a movimentac¢ao didria de mais
de um milhao de passageiros/dia.

O espago da Leopoldina é o unico local
disponivel na regido central do Rio capaz de
abrigar futuros trens urbanos, regionais e,
quica, o TAV.

Levando-se em conta a grande experiéncia
ferrovidaria da Associagdo de Engenheiros
Ferroviarios - AENFER, apresentamos como
sugestdo a seguinte proposta para que essa
questdo do uso futuro da Esta¢do da Leopoldina
seja conduzida evitando, assim, equivocos
irreparaveis: rever imediatamente a execugdo
dos projetos anunciados e promover uma
Audiéncia Publica com a participagio da
AENFER e demais entidades interessadas. &

A Na imagem aérea a partir do Google 3D, indicados em amarelo a Esta¢io Bardo de Maud e a drea de seu antigo pdtio, incluindo o estreito
acesso a Sao Cristévdo, tdo necessdrios a qualquer plano de desenvolvimento ferrovidrio no Rio de Janeiro.
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TAV - Desafio e Resiliéncia na ¢onstrucao
de uma solucao sustentavel para a
mobilidade no eixo Rio/Sao Paulo

Bernardo Figueiredo*

implantagdo de um trem de alta
velocidade entre o Rio e Sdo Paulo é
uma fatalidade histdrica, vai acontecer
em algum momento s6 ndo sabemos qual”
Esta frase, atribuida a um ex-governador de
Sao Paulo, reflete bem a percepgao de técnicos,
empresas e investidores, que conhecem o
mercado e a economia do eixo Rio/Sao Paulo,
que concentra nos seus 500 km uma populagéo
de mais de 30 milhdes de pessoas, e que
conhecem os atributos e a competitividade da
tecnologia de trens de alta velocidade, reveladas
nos paises onde foi implantada.
E verdade que, no Brasil, o projeto de construir
uma infraestrutura ferroviaria que possibilite a cir-
culacdo de trens de alta velocidade entre o Rio e

Séo Paulo sofre criticas e serve a embates politicos
alimentados pelo desconhecimento das evidéncias
técnicas e econdmicas contidas em diversos estudos
realizados por conceituadas empresas nacionais e
internacionais. Estes estudos demonstram néo s6 a
viabilidade do projeto como também a importancia
do trem de alta velocidade como solucéo adequada
e sustentavel para os graves problemas que compro-
metem a mobilidade da populagio e o desenvolvi-
mento econdmico e social do eixo Rio/Sao Paulo.

A forte logica econdmica e socioambiental
do projeto estimulou varias tentativas, publicas e
privadas, de implantac¢io do trem de alta velocidade
no eixo Rio/Sdo Paulo nos dltimos 40 anos.

A primeira foi no Governo José Sarney, em
1989, quandoumgrupo,liderado pelo empresario

i
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Artur Falk solicitou e recebeu a outorga da
concessdo para implantacdo da infraestrutura e
exploracdo dos servigos de transporte por trens
de alta velocidade neste eixo.

A legislacdo vigente na época permitia a outor-
ga por meio de decreto de concessdes para a ini-
ciativa privada implantar e explorar infraestrutura
de transporte por sua conta e risco, semelhante ao
que dispde a lei das ferrovias, aprovada em 2021,
com relacdo as autorizag¢des ferroviarias.

O grupo empresarial concessiondrio nao
cumpriu as obrigagdes definidas na outorga e perdeu
a concessdo, frustrando as expectativas criadas em
torno do projeto.

A segunda tentativa
foi no Governo Fernando
Henrique Cardoso, dez
anos depois, quando o go-
verno brasileiro celebrou
um acordo de cooperagido
com o governo alemdo,
para estudar e propor so-
lugdes para o transporte
no eixo Rio/Sao Paulo.

Os estudos, liderados
pelo brago de consultoria
da Deutshe Bahn, empre-
sa estatal alema responsa-
vel pelo transporte de car-
ga e passageiros na Ale-
manha, indicaram como
unica solugdo viavel e sus-
tentavel para o transporte de passageiros no eixo
Rio/Sao Paulo a implantagdo de infraestrutura e
servicos de transporte em trens de alta velocidade.

O governo chegou a fazer um “road show”
para investidores, mas nio seguiu em frente
com o projeto.

A terceira tentativa de implantar o trem de alta
velocidade no eixo Rio/Sdo Paulo foi em 2008, no
Governo Lula, motivada pela crise aeroportudria
provocada pela incapacidade dos aeroportos do
Rio e Sdo Paulo de suportar a pressdo de demanda
gerada pelo aquecimento da economia e inclusdo
social promovida pelo governo.

Em colaborag¢do com o governo brasileiro, o

“A forte légica
econOmica e
socioambiental do
projeto estimulou
varias tentativas,
publicas e privadas, de
implantacao do trem
de alta velocidade no
eixo Rio/Sao Paulo
nos ultimos 40 anos.”

Banco Interamericano de Desenvolvimento BID
contratou uma consultoria internacional para rea-
lizar o estudo de viabilidade do projeto e, em 2010,
no Governo Dilma, a ANTT langou o edital de li-
citagdo para concessdo da construgdo da infraes-
trutura e exploragdo dos servigos de transportes
ferroviarios de alta velocidade ligando Campinas
ao Rio de Janeiro e passando pelos aeroportos de
Viracopos, Guarulhos e Galedo.

O primeiro leildo foi adiado por pressdo das
grandes empresas de construgao civil do Brasil, em-
bora o grupo coreano tenha se habilitado e prepa-
rado para apresentar proposta. Com o adiamento
os coreanos sairam da
disputa revoltados com a
decisao do governo bra-
sileiro e o projeto ficou a
mercé das grandes cons-
trutoras que ainda pedi-
ram dois adiamentos do
leildo até que o governo
resolveu mudar o mode-
lo de concessao.

Pelo novo modelo
seria feita a concessdo
da exploragdo dos ser-
vigos a um operador
€ 0 governo assumiria
a contratagdo da obra,
custeada pelos recebi-
veis do pagamento pelo
uso da infraestrutura a
serem feitos pelo operador.

Emboradoisgrandesoperadoresinternacionais
tenham se habilitado a apresentar proposta
no leildo que se realizaria em 2013, o leildo foi
cancelado na ultima hora pelo governo sem que
fossem reveladas as razdes para o cancelamento.

Esta decisdo afastou definitivamente os
investidoresinteressadose, comaforterejeigao do
projeto pela opinido publica, instrumentalizada
por uma campanha sistematica promovida
pelos interesses contrariados pelo projeto e
pelo modelo de execugdo adotado, o projeto
foi arquivado e estigmatizado como um projeto
inviavel e desnecessario.
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A crise econdmica que se seguiu tratou de
amenizar a crise aeroportudria pela contragdo da
demanda e desapareceram as condigdes objetivas
que motivavam a busca pela melhor alternativa
para o atendimento a demanda de deslocamento
das pessoas no eixo Rio/Sao Paulo.

Em 2021, foi sancionada a nova lei das
ferrovias, que criava a possibilidade de ser
outorgada a iniciativa privada, sem licitagdo, o
direito de construir e explorar infraestrutura
ferrovidria, sem nenhuma contrapartida publica.

Para tornar viavel e atrativo o investimento
privado em infraestrutura ferroviaria a lei
criou algumas condi¢des especiais para este
tipo de outorga, dentre as quais se destacam:
absoluta liberdade empresarial na prestagdo
dos servicos, possibilidade de incorporagdo
de ativos ndo reversiveis para exploracdo de
empreendimentos acessérios e conexos e a
perpetuidade da outorga, prazo de 99 anos
prorrogaveis indefinidamente.

Entendendo que a nova legislagdo criava
uma oportunidade para retomar o projeto do
TAV RIO/SP, um grupo de especialistas solicitou
autorizagdo para implantar o projeto e, em
fevereiro de 2023 assinou o contrato de adesdo
que autoriza a SPE TAV Brasil explorar a ferrovia.

O projeto apresentado pela TAV Brasil prevé
a construcao de 417 km de ferrovia, ligando o
Rio de Janeiro a Sdo Paulo, em bitola de 1,435m e
velocidade de projeto de 350 km/hora.

Estdo previstas inicialmente 4 estagdes, duas
terminais na 4rea central do Rio de Janeiro e de
Sdo Paulo e duas intermedidrias em S3o José
dos Campos e Volta Redonda. O Projeto prevé
ainda a possibilidade de implantacio de mais 6
estagdes ao longo da concessdo; sendo 4 estagdes

intermedidrias em Guarulhos, Jacarei, Taubaté/
Pindamonhangaba, Aparecida e Resende e mais
uma estagdo no Rio de Janeiro com uma extensao
até a Barra da Tijuca.

O tempo de viagem previsto é de 84 min
e tera tarifas e servigos competitivos com o
transporte aéreo e o rodovidrio, tanto por
onibus como por automovel.

O projeto sera desenhado de acordo com os
principios de infraestrutura sustentével e servira
de referéncia para o caminho de transicdo
energética e de mobilidade sustentdvel no pais,
minimizando as emissdes de gases de efeito
estufa e contribuindo para uma economia de
baixo carbono, alinhado com os compromissos
do Brasil no combate as mudancas do clima.

O eixo Rio/Sao Paulo é considerado, por
todos os stakeholders internacionais envolvidos
com o transporte ferroviario de passageiros, um
caso singular no mundo onde estdo presentes
todos os requisitos necessarios para viabilidade
da implantagdo de um trem de alta velocidade.

Esta evidéncia e os Obvios beneficios
socioambientais do projeto do TAV Rio/Sao
Paulo é que criam a perspectiva de que podemos
superar o desafio de implantar um projeto com
esta complexidade e magnitude.&

*Bernardo Figueiredo é
economista e atual Diretor
Executivo da TAV Brasil.

Foi diretor da ANTT (Agén-
cia Nacional de Transportes
Terrestres) e na ocasido
comandou o projeto do
primeiro trem de alta
velocidade em 2007.




7

uando o assunto ¢é ferromodelismo,

automaticamente um nome vem a mente

do carioca: Fernando Navarro, homem
simples, que tinha como fonte de renda uma
banca de jornal, ao lado do movimentado prédio
Dom Pedro II, mais conhecido como Central do
Brasil, reduto dos ferroviarios e local de partida e
chegada dos trens do suburbio do Rio de Janeiro,
através da estacdo que leva o mesmo nome do
edificio, inaugurado em 1943.

Apaixonado por trens e tdo perto desse mundo
ferroviario, Navarro sentiu que podia fazer mais
do que vender jornais e revistas. Foi entdo que
despertou nele o interesse pelo ferromodelismo.
Perfeccionista, Navarro era daqueles que ia
para a linha do trem observar cada detalhe para
depois tentar reproduzir o mais real possivel em

A Acima, da esquerda para a direita: Fernando Navarro jd
trabalhando desde crianga na banca de jornais; com a filha Sarah
e trabalhando na construgio de uma magquete de ferromodelismo.

magquetes de escala HO, um padréo usado pelos
ferromodelistas para denominar o tamanho
usado, diminuindo o trem em 87 vezes. E o que
era um simples hobby passou a ser sua segunda
fonte de renda, a ponto de arrendar sua banca
para se dedicar exclusivamente ao seu novo
empreendimento.

Juntou-se a outros ferromodelistas, organiza-
vaencontros no Museudo Trem e posteriormente
na gare da Estagdo Bardo de Maua (Leopoldina).
Participou de eventos fora do Rio e fundou a
Associa¢ao de Ferromodelismo do Estado do
Rio de Janeiro (Aferj).
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Fernando Navarro ndo estd mais entre nos, mas
sua paixdo deu frutos e quem continuou com o
oficio foi sua filha, Sarah Navarro, que além de todo
o acervo, herdou também do pai o mesmo brilho
nos olhos quando o assunto é ferromodelismo.

Tudo comegou quando ela ainda era uma
crianga. Aos oito anos de idade, mergulhou nesse
universo e junto com toda a familia comegou a
ajudar o pai, construindo maquetes, preparando
a montagem das vegetacdes, colocagdo de britas,
montanhas e constru¢des em madeira.

“Era muito trabalhoso e meu pai, nessa época
ainda na banca, ndo conseguia dar conta de tudo
sozinho”, disse.

Podia parecer brincadeira de crianga, mas
Sarah levava a sério o que fazia e por volta dos
12 anos ja encarava sua fungdo com o mesmo
profissionalismo e dedicagdo do pai.

“Bu era remunerada pela tarefa e a
responsabilidade era grande, pois tinha que fazer
e entregar as encomendas no prazo estipulado
pelo meu pai”, contou.

E com bom humor que Sarah se recorda
de quando, apds fazer uma esta¢do construida
em madeira, o pai a descartou para venda.
Detalhista e perfeccionista, ndo passou pelo
teste de qualidade dele. Mas até hoje ela guarda
o material como recordacao.

Na fase adulta, Sarah precisou dar um
tempo para se dedicar aos estudos e outro tipo
de trabalho.

A Atelié onde Sarah trabalhava com o pai nas construgbes de
miniaturas em madeira.

| 2 Revista AENFER | Edicio n® 160 | Janeiro de 2024

Foram 10 anos de intervalo, longe do que ela
aprendeu a amar, sem contato nenhum com o
ferromodelismo. Durante esse periodo, seu pai
foi vitima de um infarto e faleceu em agosto de
2011. A perda do pai a deixou muito abalada.

“Foi um choque, optei em sair de casa e me
distanciei por completo da minha familia”, contou.

De volta ao ferromodelismo

O tempo passou e Sarah percebeu que o
material que seu pai havia comprado com tanta
luta e sacrificio, guardado por ele com muito
zelo, nao estava sendo armazenado de maneira
adequada. Boa parte virou sucata. Ela percebeu
que era hora de retomar as atividades.

A iniciativa de seguir em frente nos negdcios
deixado pelo pai se deu também pela necessidade
de ajudar a mée, Eliane Navarro, pois sua tnica
fonte de renda era a banca, que com a queda nas
vendas de jornais e revistas por conta da tecnologia,
deixou de ter o mesmo movimento de antes.

Sarah saiu do ostracismo e juntou todas as
pecas do ferromodelismo.

“Eu resolvi comegar vendendo abaixo do
mercado pela internet e explicando o estado que
cada objeto se encontrava, para que esse material
ndo fosse totalmente desperdicado e pudesse ser
reaproveitado”, explicou.

O primeiro passo foi resgatar os clientes
antigos, o que deu certo, pois muitos deles
apoiaram a retomada de revenda.

Apés fazer um estudo sobre vendas online,
Sarah abriu uma loja virtual, passou a fazer
contatos com fornecedores e faz suas vendas no
seu proprio site. O inicio foi muito dificil, era
timida, mas conseguiu vencer as barreiras.

“Consegui voltar com a ajuda do “boca a
boca”, um comprava, gostava do que
recebia, ai indicava outro e assim
foi indo até eu tomar coragem de
abrir aloja e colocar “as caras”,
pois  sempre  fui
timida em gravar videos
ou qualquer coisa do
tipo”, confessou.

muito




Sarah administra um grupo de ferromo-
delistas pelo Whatsapp, onde procura
atualizar as novidades, fazer rifas com valores
simbolicos e promocgdes, batizadas por ela de
“bota fora”

A demanda estd sendo um sucesso. Em
nossa conversa, Sarah precisou dar uma pausa
para empacotar uma encomenda com direito
a carta de amor; pedido de uma cliente para
presentear o marido.

Sarah atualmente ndo faz mais maquetes e
sO trabalha com revendas. Duas vezes ao ano
participa de eventos fora do Rio de Janeiro,
tudo isso conciliando com seu outro trabalho
paralelo ao ferromodelismo e sua faculdade de
biomedicina.

Quem acompanha a filha de Fernando
Navarro pelas redes sociais nota ainda sua
timidez em lidar com a cAmera, mas percebe
também que melhorou muito e estd mais firme

A Sarah ao lado da colegdo de

L~ locomotivas do pai e segurando
e segura. Sua voz sé fica embargada quando uma miniatura da locomotiva

ela se refere ao pai. GE AC44i que o0 homenageia (no detalhe), pois ele gostava muito
dos modelos importados dessa locomotiva, mas infelizmente
partiu sem ver a produgdo nacional do modelo.

Planos para o futuro

Sarah revelou que boa parte do seu publico
estd na faixa dos 40 a 60, 70 anos, mas pretende
conquistar o publico mais jovem e mostrar o que é
ferromodelismo, com a ajuda das plataformas de
midias sociais e conseguir atrair mais seguidores.

Acredito que, se eu tiver um filho menino e
se puxar um pouco do meu pai, vou ter muito
trabalho pela frente, concluiu.

Torcemos por isso, sendo menino ou menina,
que o legado possa conquistar futuras geragdes. 8

(*) Texto baseado na entrevista concedida a jornalista
Silmara Reis. Todas as fotos: colegdo Sarah Navarro.

Como entrar em contato:
https://sarahnavarroferromodelismo.com.br/
Sarah Navarro Ferromodelismo

A Uma das primeiras fotos tiradas por Sarah ensaiando seu jeito de
vender que é — nas palavras dela — “mostrando que vocé existe”.
Sarah acredita que as pessoas tém que conhecer e confiar no Tel. (2 1) 96755-9563

vendedor quando se trata de vendas online.
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Foto: Jodo Bosco Setti

Impulsionando a Logistica

Ferroviaria no Rio de Janeiro:
A Iniciativa da Frente Parlamentar
Pro-Ferrovias Fluminense

Deputado estadual Luiz Paulo Corréa da Rocha*

o dia 15 de agosto, a Assembleia Legislativa do Estado do Rio de Janeiro (Alerj) instalou
a Frente Parlamentar Pro-Ferrovias Fluminense, um marco significativo na busca pela
revitalizagdo da logistica de transporte de cargas e passageiros por trilhos no estado.
Composta por diversos deputados e coordenada pelo deputado estadual Luiz Paulo, vice coordenada




pela deputada Lucinha, esta iniciativa tem

como objetivo primordial promover a
reativagdo da malha ferrovidria ociosa e a
formulagdo de politicas publicas para o setor
ferrovidrio. Neste artigo, exploraremos os
objetivos e as implicagdes dessa iniciativa para
o desenvolvimento econdmico social e logistico

do Rio de Janeiro.

E crucial destacar a importincia da
criagdo da Frente Parlamentar Pro-Ferrovias
Fluminense, especialmente  considerando
o atraso significativo do estado do Rio de
Janeiro em relagdo a outros estados no que
diz respeito a logistica ferroviaria. A falta de
investimentos e a auséncia de politicas publicas
eficazes contribuiram para a diminuicdo das
malhas ferrovidrias, enquanto estados vizinhos
avancaram na modernizacdo e expansdo de

suas infraestruturas ferroviarias.

Em compara¢do com estados como Minas
Gerais, Espirito Santo e Sao Paulo, que desfrutam
de malhas ferroviarias bem desenvolvidas, o Rio
de Janeiro ainda depende predominantemente
do transporte de cargas por rodovias, resultando
em congestionamentos, impactos ambientais e
custos elevados de manutencéo.

Em uma demonstragio de compro-
metimento, a Frente apresentou emendas a
Lei Orgamentaria Anual de 2024, propondo
recursos para estudos de viabilidade de
implantagdo de trechos ferroviarios no Rio
de Janeiro, tanto para transporte de cargas e
passageiros, quanto para turismo, como o caso
da ferrovia turistica de Miguel Pereira. Entre
os diversos projetos contemplados estdo o de
implantagdo da Estrada de Ferro EF-118, que
ligara os portos do Espirito Santo aos do Rio
de Janeiro, a reativacao de trechos ferroviarios
turisticos, earecuperagao deligacdo da histdrica
Estacdo Leopoldina a Estacdo Sdo Cristovao.

A Frente
Fluminense também reconhece a necessidade

Parlamentar  Pro-Ferrovias

de buscar investimentos para viabilizar esses

projetos ambiciosos. Durante o processo
de analise do Projeto de Lei Or¢amentaria
Anual para 2024, a Frente identificou trechos
ferroviarios importantes para a inclusao de
recursos destinados a modernizagdo e expansdo
das ferrovias. Apesar do déficit or¢amentario
de R$ 8,5 bilhoes, a Frente alinhou emendas
para priorizar também a Estrada de Ferro 118,
ja incluida no Programa de Acelera¢do do
Crescimento (PAC) do Governo Federal.

Além disso, a Frente destaca a importéncia
de solugdes para o transporte de passageiros,
abordando a situagdo critica da Supervia, em
recupera¢do judicial desde junho de 2021, e a
possibilidade de o Governo do Estado assumir
a operagdo até ter um novo edital de licitacdo
com novas bases.

Questdes como a conclusio do Metrd da
Gévea e do trecho Esticio-Carioca também
estdo no radar da Frente Parlamentar.

Com uma infraestrutura ferrovidria

modernizada, o Rio de Janeiro tem o potencial
de fortalecer sua economia, reduzir impactos
ambientais e se tornar um polo de referéncia no
transporte de cargas e passageiros por trilhos
no pais. A Frente Parlamentar Pré-Ferrovias
Fluminense é um catalisador para uma nova
era ferroviaria no estado, estimulando o
crescimento economico, a criagdo de empregos
e consolidando o Rio de Janeiro como na
logistica ferrovidria no Brasil.

*Luiz Paulo Corréa da
Rocha é engenheiro civil,
formado na UFR]J, com
mestrado em transporte pela
Coppe. Entre 1995 e 1998 foi
vice-governador na gestao
Marcello Alencar, tornan-
do-se deputado estadual em
2002. A partir de agosto de
2023 passou a coorderar a
Frente Parlamentar Pré-Ferrovias Fluminense.
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Noticias da AENFER

AS AUDIENCIAS DA FRENTE PARLAMENTAR PRO-FERROVIAS
FLUMINENSE
Desde sua instalagido em 15 de agosto na Assembleia Legislativa do Estado do Rio de Janei-

ro, ja foram realiza-
das cinco audién-

cias ordinarias na
Frente Parlamentar
Pr6-Ferrovias Flu-
minense, abordan-
do a atuagdo das
concessionarias
MRS Logistica e
FCA/VLI no Es-
tado do Rio de Ja-
neiro, com diversas
apresentagdes, de-
stacando-se o estu-

do de reativagao do
trecho Vila Inho-
mirim - Alto da Ser-
ra de Petrépolis; a
situa¢do da Estagdo
Bardo de Maui e o

Plano  Plurianual
2024/2027, sempre
sob a coordenagao
do deputado Luiz Paulo Corréa da Rocha.

Nas fotos os deputados integrantes da Frente Parlamentar e o vice-presidente da AENFER
eng. Helio Suévo quando apresentava os planos ferroviarios de carga para o Rio de Janeiro.

Fotos: Fabio Paixdo

O TREM TURISTICO DE MIGUEL PEREIRA QUASE INAUGURADO

Embora previsto para iniciar sua operagdo no final de 2023, o Trem Turistico de Miguel Pereira
ainda passa por diversas obras e ajustes, mas mesmo assim teve uma inaugura¢io simbdlica organizada
pela prefeitura municipal no dia 25 de outubro, coincidindo com a comemoragido dos 68 anos de
aniversdrio da cidade.

A festa incluiu a operagao de uma composigao tracionada pelalocomotiva a vapor 2-8-0 niimero 210, de
fabricagdo Baldwin, com a participagdo de grande parte da populagao, demonstrando o apoio a iniciativa
de implantagdo do Trem Turistico.
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A FUTURA COMEMORACAO AOS 170 ANOS DA FERROVIA
NO BRASIL

Em comemorag¢do aos 170 anos da Ferrovia no Brasil em 30 de abril, a AENFER vai criar
um Grupo de Trabalho com a finalidade de organizar uma série de eventos, envolvendo varios
segmentos da sociedade, com o objetivo de enfatizar a importéncia dos transportes sobre trilhos.

Dentre os eventos, deverdo se destacar: criagdo de logomarca, folder e postal
comemorativo da data; realiza¢do do primeiro Semindrio Técnico da Comissao de
Estudos Metroferroviarios do RJ; e outros eventos ferrovidrios em parceria com demais
entidades e empresas publicas e privadas.

A 512 REUNIAO TEMATICA DO GPAA REALIZADA NO METRO
DO RIO DE JANEIRO

A mais recente reunido tematica do Grupo Permanente de Autoajuda, mais conhecido

pela sigla GPAA, ja em sua 51¢ edigdo, foi

realizada no audit6rio do MetroRio, nos dias 8,9 e

10 de novembro, tendo como temdtica material rodante,
oficinas de manutencéo e estruturas civis.

A reunido mais uma vez contou com a participacdo
de mais de 100 pessoas presentes e 30 trabalhos
apresentados, proporcionando um intenso intercimbio
de ideias e solu¢des técnicas e entrosamento entre os
participantes de dezenas de operadoras de todo o Brasil.

A préxima edigdo do GPAA acontecerd em maio

de 2024 em Porto Alegre e terd como operadora A Participantes durante a reunido do GPAA no auditério do
Metrd do Rio de Janeiro. Foto: divulgacdo GPAA.

anfitria o Trensurb, como tematica Via permanente,
alimentagao elétrica, terceiro trilho e catenaria, bilhetagem e sinalizagdo.
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HOTEL TORIBA NOS TRILHOS

Desde 2019 o tradicional hotel de Campos do
Jordao conta com o Estacéo Toriba, um café montado
em um antigo carro de passageiros de madeira da
Companhia Paulista de Estradas de Ferro.

Mas a relagdo entre o hotel e a ferrovia, que
vem desde sua inauguragdo, em 1943, ano em que
também foi aberta a Parada Toriba da E. F. Campos
do Jordao, ndo parou por ai. Na ultima temporada
de inverno, duas novas atragdes ferrovidrias foram
disponibilizadas ao publico.

Emjulho de 2023 foiinauguradaa Estrada de Ferro
Bambui no parque homénimo, empreendimento
associado ao hotel e aberto ao publico. Uma ferrovia
turistica construida em bitola de 1,00 m, com 350 m
de extensdo, que corta a bela paisagem do parque. Na
tragdo, uma locomotiva a vapor tipo 2-4-0, fabricada
pela Baldwin Locomotive Works, em 1920.

No més seguinte a suite de luxo “Expresso Toriba”
recebeu seus primeiros hdspedes. Localizada na
area do hotel, foi montada dentro de um carro
de aco apelidado de “Chumbinho”, que também
pertenceu a Companhia Paulista, cujo exterior
foi fielmente restaurado conforme seu o padrdo
original e o interior inspirado no “Orient Express’,
um dos trens mais luxuosos do mundo.

A A locomotiva Baldwin 2-4-0 na Estrada de Ferro Bambui.
Foto: Rafael Corréa.

— Z i % 3 ] - it~

A Ocarro “Chumbinho” na drea do Hotel Toriba. Foto: Rafael Corréa.

A AENFER NO 2°,SEMINARIO DO NUCLEO DE DESENVOLVI-
MENTO TECNOLOGICO FERROVIARIO DE MINAS GERAIS

A AENFER, representada pelo vice-presidente Helio Suévo e pelos conselheiros Henrique

Carou e Joao Bosco Setti, esteve
presente durante o 2° Semindrio
do Nucleo de Desenvolvimento
Tecnoldgico Ferrovidrio de Minas
Gerais/NDF/MG, no campus do
Instituto Federal Sudeste de Minas
Gerais em Santos Dumont, no dia
24 de novembro.

Na foto os integrantes da mesa
durante a apresentacdo realizada
pelo professor Roberto Willians
de Santana.

Foto: Jodo Bosco Setti
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LANCAMENTO DO LIVRO DO CONSELHEIRO GENESIO PEREIRA
DOS SANTOS

Foi realizado no dia 05 de outubro no Auditdrio da Estrada de Ferro do Corcovado, no
bairro do Cosme Velho, o lancamento do 6° livro do conselheiro da AENFER Genésio Perei-

ra dos Santos, intitulado “Artigos, Crénicas e Algo Mais de um Ferroviario”.
O evento teve como base a Academia Ferrovidria de Letras, sob a organizagao da académi-
ca e presidente Sandra Lopes, contando também com a presenga de outros académicos como

o eng. Helio Suévo Rodriguez e varios outros amigos.

Fotos: Marcio dos Santos

CONFRATERNIZACAO DE NATAL DA AENFER

Reunir amigos ¢
um atributo que a
AENFER vem conse-
guindo manter com
louvor. A prova des-
ta caracteristica ficou
registrada no almogo
de  confraternizagio
de Natal realizado no
ultimo dia 7 de dezem-
bro que contou com
a presenga de nossos
associados e amigos,
onde, mais uma vez,
o alto astral foi o tom
marcante da festa.

Amigos delongas datas e que esperaram pela oportunidade de um encontro caloroso se emocionaram
ao se reverem depois de tanto tempo.

Foto: Silmara Reis
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CONDECORACAO ENGENHEIRO PAULO DE FRONTIN

A AENFER realizou no dia 11 de janeiro mais uma edigao da Condecoragio Engenheiro Paulo de Frontin.

Com a parceria da Mutua — Caixa de
Assisténcia dos Profissionais do CREA-R],
os homenageados foram: Vicente Abate,
Fernando Navarro Gualter (in memoriam,
representado pela filha Sarah Navarro), Edson
Vander Teixeira, Luiz Paulo Corréa da Rocha e
Cyntia Nascimento Leite.

A condecoragio é uma forma de
homenagear aqueles que contribuiram
ou ainda contribuem para o desenvolvi-
mento da ferrovia brasileira.

Foto: Silmara Reis

POSSE DA DIRETORIA COLEGIADA E DE UM TERCO DOS

CONSELHOS DELIBERATIVO E FISCAL

No mesmo dia, tomaram posse a nova Diretoria Colegiada, gestdo 2024/2025, que tem como
presidente reeleito, o engenheiro Marcelo Freire da Costa. Como vice-presidentes, os engenheiros

Alexandre Julio Lopes de Almeida, Antonio
Gongalves Marques Filho, Ernesto Roberto
Pinto de Oliveira, Fernando José Alvarenga
de Albuquerque, Helio Suévo Rodriguez e
a estatistica Sonia Caldas Vianna.

Em seguida foi a vez de um tergo dos
Conselhos Deliberativo e Fiscal, mandato
2024/2026 Assinaram o livro de posse
como conselheiros efetivos, os engenheiros
Carlos Alberto de Oliveira Joppert, Catia

Maria Cavalcanti Pereira, ]orge Ribeiro, A Parte da plateia com os associados e amigos prestigiando o evento.

iy

z . . Foto: Silmara Reis.
José Roberto Martins Pataro, Sergio

Murilo Ramos de Paiva, Wanderley Malta
da Silva e Renato Soares Bahia Junior.
Como conselheiros especiais, foram
empossados o engenheiro Savio Luis Fer-
reira Neves Filho, a analista de gestdo Stella
Regina de Moraes Barros, a assistente so-

cial Telma Regina Jorge da Silva e o advo-
gado Genésio Pereira dos Santos. E como
conselheira Fiscal a engenheira Elizabeth

Cavalcanti Klang' A O presidente Marcelo Freire da Costa em seu discurso de posse.

Todos os detalhes referentes ao dia Foto: Silmara Reis.

11 de janeiro podem ser vistos no site da AENFER em https://aenfer.com.br/.
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OS TRENS COMEMORANDO O NATAL

O ano de 2023 consolidou uma tradi¢ao que ja vinha crescendo
ha algum tempo: a da passagem dos Trens de Natal em conjunto com
outros eventos e apresenta¢des culturais, atraindo cada vez mais o in-
teresse e a participacao popular.

Especialmente no més de dezembro, em diversos trechos das ferro-
vias brasileiras, em parceria com associa¢oes de preservagio ferrovidria,
como por exemplo a ABPE, os trens circularam a noite em horarios pre-
viamente noticiados, sendo bem iluminados e decorados com motivos
natalinos e tendo sempre a bordo Papai Noel para serem observados e
saudados por milhares de pessoas as margens da via férrea.

Para evitar acidentes, o publico foi sempre aconselhado a man-
ter uma distdncia adequada e a escolher locais seguros para regis-
trar suas selfies e imagens.

Ao final os eventos proporcionaram momentos inesqueciveis e 4 Na estagdo de Sdo Lourengo, MG, com
especiais para tantas familias, aproximando a opini&o publica, es- @ locomotiva Alco Mikado 1424 da

. 17, . . . . R ABPE. Foto: Igor Mira.
pecialmente o publico infantil da Ferrovia, que pela sua importan-
cia no contexto do transporte, necessita em muito do reconhecimento por parte de toda a sociedade.
As fotos demonstram alguns dos muitos exemplos de Trens de Natal.

A O Trem de Natal com a locomotiva Baldwin 2-6-0 A Apés a operagio como Trem de Natal na Rumo, o trem da
ntimero 11 da ABPF na estagdo de Antonina, no Parand. ABPF passando pela Estagio da Luz com a GE C30-7A 7202.
Foto: Vanderlei Antonio Zago. Foto: Rafael Corréa.

A O Trem de Natal em parceria MRS-ABPF no patio de A Trem da ABPF com a locomotiva Alco RSD-8 nilmero 905 em
Aparecida, SP. Foto: Beny Inkamp. Jaguariuna, SP. Foto: Rodrigo J. Cunha.
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Lubrificando a Industria Brasileira

Richard M. Stephan*
necessidade de transporte publico
eficiente, ndo poluidor, com custos de
implantagdo e manutengdo competitivos,

faz parte das prioridades do mundo moderno,

onde grande nimero da populagdo se concentra
em metropoles. Na América do Sul, o percentual
de populagdo urbana é superior a 80 % e, na

Regido Sudeste do Brasil, o valor atinge 90 %.

Cidades que dispéem de uma extensa malha
de metrds subterraneos sdo consideradas como
modelo de solu¢do. No entanto, o custo de
implantagdo destas vias encontra-se entre R$ 100
Milhdes e R$ 300 Milhoes por km, dependendo
do tipo de solo.

A tecnologia MagLev-Cobra propée um
veiculo de levitagdo magnética com articulagdes
multiplas, que lhe permite efetuar curvas de raios
de 50 m, vencer aclives de até 15 % e operar em
vias elevadas ou ao nivel do solo a até 70 km/h.

Seu custo de implantagdo é da ordem de 1/3
do necessario para um metro.

Osistemavale-sedapropriedadediamagnética

dos supercondutores de elevada temperatura
critica (YBCO) e do campo magnético produzido
por imas de NdFeB para obter a levitagdo. Estes
materiais s6 foram produzidos a partir do final

A Os principais componentes da via (imagem via internet)
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A O veiculo em escala real na linha de teste (foto: divulgagdo via internet)

do século passado e ainda ndo existe um veiculo
do tipo aqui proposto em uso comercial, o que
lhe confere originalidade e oportunidade de
inovagéo e crescimento tecnologico.

A tragdo é obtida por acdo de um motor linear,
tecnologia que também abre novas perspectivas
para o parque industrial brasileiro.

Por ser movido a energia elétrica, cuja
producdo no Brasil é predominantemente de
origem hidrdulica, o sistema MagLev-Cobra
funciona sem a emissdo de gases poluentes.

Por ndo depender de atrito mecanico, o
sistema MagLev-Cobra, além de menor consumo
energético, ndo produz poluicdo sonora,
podendo se harmonizar com a arquitetura das
cidades em vias elevadas, apresentando uma
imagem futurista dos locais onde for instalado.

A Universidade Federal do Rio de Janeiro
(UFR]) comprovou esta tecnologia através de um
modelo em escala real. Trata-se de uma quebra
de paradigmas: um meio de transporte que voa
(sem asas) em trajetorias pré-estabelecidas (sem
rodas). A proposta destaca-se por ser:

Ecologicamente correta, com menor polui¢do
sonora e ambiental, e menor consumo de energia.

Economicamente correta, pois apresenta cus-
tos de implantagdo e manutengdo vantajosos com-
parativamente aos seus concorrentes.

Tecnicamente correta, tendo em vista que
a levitacdo magnética supercondutora é mais
adequada para o transporte urbano do que os
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outros métodos de levitacdo.

Politicamente correta, uma vez que
estd calcada em tecnologia nacional
com oportunidades para crescimento
industrial e cientifico.

Socialmente correta, ja que facilitara
a mobilidade nas grandes cidades.

A visualizagdo da operacdo
encontra-se gravada em:
https:/youtu.be/Gny4qgQoyvQ

Pode ser tracada uma linha do
tempo retratando a evolu¢do do
projeto, enquadrado na escala TRL da

NASA, e norma brasileira desde 2015

(NBR 16290). Em um periodo de 14 anos,
de2000a 2014, saimos do nivel TRL1 e chegamos
ao TRL6. Essa velocidade de desenvolvimento
tecnologico é superior a dos projetos de
veiculos de levitagio magnética desenvolvidos
na Coreia do Sul, Alemanha, Japdo e China.
Se compararmos o valor investido, a conquista
brasileira surpreende ainda mais.

Mas, desde 2014, quando a crise econdémica
do Brasil se agravou e a operagdo Lava Jato
trouxe descrédito para as empresas nacionais
de obras e engenharia, pouco avangamos.
Desde a inauguragdo, em 31 de outubro de
2014, até o inicio da Covid, em margo de 2020,
conseguimos apenas manter demonstragdes,
abertas ao publico, uma vez por semana. Mesmo
com essa limitagdo, transportamos mais do que
20.000 pessoas, configurando o nivel TRLO7.
Portanto, nos 5 anos seguintes, s6 subimos um
degrau, e o investimento chegou ao ponto de
o autor desse artigo ter que investir R$150 mil
de recursos préprios, caso contrario, o projeto
morreria. Tudo esta descrito no livro, “MagLev-
Cobra: uma breve retrospectiva’, disponivel em:
https://drive.google.com/drive/
folders/1EUP8Mo0g38SqQg_
subknWBD7Fido8R9Fb

A partir de 2022, gragas ao projeto de
Mobilidade da Fundagao Carlos Chagas Filho de
Amparo a Pesquisa do Estado do Rio de Janeiro
(FAPER]), conseguimos retomar os trabalhos.


https://drive.google.com/drive/folders/1EUP8Mog38SqQg_subknWBD7Fid08R9Fb
https://drive.google.com/drive/folders/1EUP8Mog38SqQg_subknWBD7Fid08R9Fb
https://drive.google.com/drive/folders/1EUP8Mog38SqQg_subknWBD7Fid08R9Fb

Pretendemos iniciar 2024 com um novo veiculo,
operando diariamente, automatico e com tragao
linear aprimorada. Nesta tarefa, contamos com a
participagao das seguintes empresas: Aeromovel,
SeaHorse, Equacional, Tracel, GB
Criogénicos, Renner. Isto mostra
como o MagLev-Cobra pode
movimentar a industria nacional.

Conclusao

Caio Prado Jr, em sua
consagrada  obra, Historia
Econdmica do Brasil, datada de
1945, diagnosticou corretamente
0 nosso problema crdnico:
“Nossa economia esta organizada
essencialmente como fornecedora
de produtos primdarios para
mercados externos”. Esta

fluidos criogénicos, especialidade da empresa
carioca GB Criogénicos. Trata-se ainda de um
projeto catalizador de talentos para a essencial
area de tecnologia e ciéncia.

A O veiculo em escala real na linha de teste (foto: divulgagdo via internet)

constata¢do continua atual. Em
2023, vivemos da exportagdo de soja, frango,
minério de ferro e 6leo bruto. Ao mesmo tempo,
metade da populagdo vive em inseguranca
alimentar e ndo tem esgoto tratado.

O projeto MagLev-Cobra, se devidamente
apoiado, lubrificard a engrenagem econdmica
do Brasil. Nao se trata apenas de oferecer uma
solugdo para o crucial problema da mobilidade
das nossas cidades, com uma nova e futuristica
organizagdo urbana. O projeto utiliza, nos imas e
nos supercondutores, minerais estratégicos com
os quais a natureza generosamente nos beneficia. A
Companhia de Desenvolvimento de Minas Gerais
(Codemge) pretende inaugurar o LabFabITR,
a primeira fabrica de imés de terras-raras do
Brasil. Caminho similar vale para a fabrica¢do de
supercondutores. Até hoje exportamos a matéria-
prima e importamos imds e supercondutores,
que possuem inimeras aplicagdes industriais.
O projeto ainda utiliza conversores eletronicos,
fabricados pela WEG; necessita de veiculos leves,
compativeis com a produgdo da Marcopolo,
da Embraer, da Aeromovel, para citar algumas
alternativas; emprega motores lineares, com
larga aplicagdo e produzidos com qualidade
pela Equacional, empresa paulista; trabalha com

Agradecimento

Esse projeto seria
participa¢do e dedicagdo de intimeros colegas.
Se fossem relacionados aqui, o artigo teria, no
minimo, o dobro de paginas. No livro “MagLev-
Cobra: uma breve retrospectiva” muitos deles,
mas ndo todos, estdo mencionados. Além disso,
sem apoio financeiro, nada teria acontecido.
Os financiadores e os valores investidos estdo
detalhadamente informados no mesmo livro.
Uma mengéo especial deve ser feita a FAPER],
que nos acompanha desde os estudos de prova
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Renovacao Total da Via
Permanente Ferroviaria

Renato Soares Bahia Junior*

om o decorrer dos anos e o aumento das

cargas transportadas pelas operadoras

ferroviarias, a qualidade, eficiéncia e
confiabilidade da via permanente sao reduzidas
de forma drastica e perigosa. Além disso, outro
ponto que precisa ser considerado é o aumento
da quantidade das interven¢des preventivas e
corretivas por parte dos times de manutengao,
causando impactos significativos em toda a
operagdo ferrovidria. Dessa forma, somado a

outros fatores que também serdo tratados nesse

artigo, se torna necessaria a Renovacéo Total da
Via Permanente Ferrovidria.

De forma resumida, é importante entender
0 que é e para que serve a via permanente de
uma ferrovia.

A via permanente ferroviaria, também
conhecida simplesmente como via permanente,
refere-se a infraestrutura fisica que sustenta e
guia os trilhos de uma ferrovia. Ela desempenha
um papel fundamental no funcionamento seguro

e eficiente do sistema ferroviario. Ela é composta




por trilhos, dormentes, fixagdes e o lastro.

A principal fun¢do da via permanente
ferrovidria é fornecer uma superficie de
rolamento suave e segura para os trens,
permitindo o transporte de cargas e passageiros
de maneira eficiente e segura.

Como tratado anteriormente, com o passar
dos anos e o aumento da carga transportada, a
qualidade da via permanente é reduzida de forma
consideravel. Dessa forma, para se manter a con-
fiabilidade necessaria para o transporte, os ciclos
de intervengdes preventivos e corretivos, ocor-
rem cada vez com mais frequéncia, aumentando
os custos financeiros da Cia, além da geracdo do
aumento e perdas no “tranmsit time” (tempo de
percurso) das composigoes. Pode ser consider-
ado também como riscos potencializados por
essa condicdo de manutencio, a possibilidade da
ocorréncia de acidentes ferrovidrios e o aumen-
to do numero de falhas que possam gerar inter-
rupgdes na circulagio. No grafico abaixo, pode ser
visualizada a necessidade de manutencédo cada vez
menor em fun¢do do aumento do volume de carga

transportada e a degradagdo da via permanente.

Assim, chega um momento em que esse
modelo de atuagdo acaba ndo se sustentando,
sendo necessdria a realizacdio da Renovacgido
Total da Via Permanente. Para consolidar a
necessidade de uma intervencdo desse porte,
outros fatores também influenciam na tomada
de decisao, sendo os principais:

N Redugdo da vida util de componentes da
via permanente. O trilho por exemplo, tem a
sua vida util reduzida entre 20 e 40%, mesmo
com a aplicagdo de técnicas de gerenciamento
para aumento da disponibilidade desse ativo.
Se tratando de um dos ativos mais caros na
manutencdo ferroviaria, totalmente importado,
a reducdo da sua vida util acarreta altos custos
financeiros para os Operadores Ferroviarios;

N Questdes ambientais. Devido a escassez dos
dormentes de madeiraem fun¢ao dasregrascada
vez mais rigidas de prote¢do ao meio ambiente
e a baixa qualidade dos dormentes fabricados
de madeira alternativa, a mudan¢a da matriz
de dormentes de madeira para os dormentes
de concreto, acaba sendo a solucdo necessaria

para a solugdo dessa questdo ambiental, pois os

QUALIDADE DA VIA

CONTEXTUALIZACAO ESTRATEGIA MANUTENGCAD VIA

Momento de renovar a via

Gasios

| Tempo

CARGA TRANSPORTADA

L

A Degradagio da Via Permanente x Carga Transportada (Fonte: 2011, Rail track costs management for efficient railway changes)
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dormentes de concreto, apesar de possuirem
um custo de aplica¢do mais alto, possuem uma
vida uatil muito maior, podendo chegar, dentro
dos padrées ideais de manutencio, a 50 anos de
durabilidade nos trechos ferroviarios.

Para a realizacdo de uma intervengdo de
tamanha magnitude, se torna necessario a uti-
lizagdo de grandes equipamentos especializa-
dos e dedicados para manutengdo de via per-
manente. Esses equipamentos sdo separados
por frentes de atua¢ao, os chamados comboios.

Eles sdo divididos em trés grandes frentes:
N Frente de desguarnecimento
A Frente de renovagéo

N Frente de desguarnecimento em espagos

confinados

a) Comboio de desguarnecimento total
de lastro

Com o passar do tempo, o lastro sofre
deterioragdo e acumula detritos, o que
diminui sua capacidade de drenagem e de
proporcionar o suporte necessario para as
forcas verticais, laterais e longitudinais com
origem do material rodante. Para restaurar as
caracteristicas desejadas do lastro apds esse
processo de degradagdo, ¢ essencial realizar
o desguarnecimento total. Dessa forma, o
comboio de desguarnecimento total consiste
na remog¢do continua de material localizado
sob os dormentes. O material removido pode
ser completamente descartado ou passar por
um processo de triagem, no qual apenas as
particulas indesejadas sdo eliminadas antes de
ser devolvido a via.

O comboio de desguarnecimento é composto
pela desguarnecedora, vagdes de rejeito com
capacidade para transporte ou descarte de
forma controlada do lastro retirado da linha
e um conjunto de equipamentos de corre¢do

geométrica (socadora e reguladora).
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A Desguarnecedora Total de Lastro C-75 fabricada pela MATISA
e de propriedade da MRS Logistica (Foto: Caio Netto)

b) Comboio de Renovaciao de Linha

Sdo os equipamentos destinados a substi-
tuicdo de trilhos e dormentes. Dependendo da
estratégia do Operador Ferrovidrio, o comboio
pode atuar somente realizando a substitui¢do
da matriz de dormentes, sem realizar a substi-
tuicdo dos trilhos. Equipamento estd habilitado
a retirar qualquer tipo de dormente (Ago, Con-
creto, Madeira ou Polimero).

O Comboio de Renovagdo é composto
pela Renovadora, vagdes equipados com os
porticos de movimentagdo dos dormentes,
vagodes plataforma adaptados para o transporte
dos dormentes novos a serem aplicados e os
dormentes usados retirados da linha férrea e

um conjunto de corregdo geométrica (socadora

e reguladora).

A Renovadora P-190 fabricada pela MATISA e de propriedade da
MRS Logistica (Foto: Renato Bahia)



¢) Comboio de Desguarnecimento de

Espacos Confinados

Para atuagdo em espagos confinados, como
por exemplo tuneis, pontes, viadutos e AMV’s,
onde existe a restri¢do
de atuagdo em funcgio
do gabarito de espago, é
utilizado o Equipamen-
to chamado de RailVac,
equipamento esse que
possui um sistema de
suc¢do a vacuo através
de técnicas de ma-

nuten¢do nao invasivas,

“A renovacao total
da via permanente
ferroviaria é um
processo complexo e nas
caro, mas é essencial
para manter a

Um legado significativo do projeto é a reapli-
cacdo de material de via permanente em corre-
dores com menor capacidade de investimento.
O material que é retirado da via permanente

em muitas ocasides
ainda pode ser reapli-
cado em corredores
submetidos a menores
esforcos oriundos do
material rodante e que
discussdes or¢a-
mentdrias acaba rece-
bendo menos recursos

em func¢do das prior-

possibilitando  atuagido infraestrutura izagdes necessdrias para
de  desguarnecimento ferroviaria em os corredores com
sem a necessidade de boas condi(;()es de maiores demandas.

desmonte da grade fer- funcionamento.” Importante atentar

rovidria.

O Comboio ¢ forma-
do pela Desguarnece-
dora a vacuo, vagoes de rejeito de lastro, vagdes
“trompa” responsaveis pelo retorno de forma di-
recionada do lastro e um conjunto de corregdo

geométrica (socadora e reguladora).

A Desguarnecedora de espagos confinados Rail Vac fabricada pela
LORAN e de propriedade da MRS Logistica (Foto: Renan Moreira)

A Renovagdo Total da Via Permanente ainda
consegue trazer diversos beneficios para a

manutengao corrente do Operador Ferroviario.

para a necessidade de
os Operadores Fer-
rovidrios  possuirem
instalagdes e recursos fisicos para a correta
manutengdo e conservagdo desses impor-
tantes equipamentos, como por exemplo ofi-
cinas especializadas e preparadas para rece-
bimento de Equipamentos de Grande Porte
- EGP’, além de uma mao de obra especial-
izada para operagdo de maquinas modernas e
de alto valor agregado.

A renovagdo total da via permanente
ferroviaria € um processo complexo e caro, mas é
essencial para manter a infraestrutura ferroviaria
em boas condi¢des de funcionamento. A
manuten¢do adequada da via permanente nio
apenas melhora a seguranga operacional, mas
também contribui para a eficiéncia do transporte
ferroviario, permitindo que os trens circulem
com velocidade e capacidade adequadas. Além
disso, a renovagdo da via pode ajudar a prolongar
avida util dos ativos ferroviarios, principalmente

reduzindo os custos a longo prazo.
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METODOLOGIA EXECUTIVA PRINCIPAIS RECURSOS

FRENTE 1: DESGUARNECIMENTO TOTAL DE LASTRO ~ INICIO SETEMBRO/2022

1 Desguarnecedors C75-2C Total + 14 MHCs 1 5ocadora « 1 Reguladora

. | FRENTE zmvmmmﬁ = INICID ABRIL/2023
| 1 Renovadora P190 + 2 Porticos 1 50cadora + 1 Reguladora

FRENTE 3 RENOVAGAD ESPAGOS CONFINADOS = INICIO JULHO/2023
1 Desg. Wicuo 3 MHCs 2 Al Brita 1 *1

E i g R S

wansa A

1 Desguarnecedora Total

1 Renovadora Total

1 Desguarnecedaora Vicuo

17 Middulos de Rejeitos

P:T

3 Socadoras de Linha
3 Reguladoras de Lastro

A Esquema da metodologia executia e dos principais recursos empregados (Fonte: Renato Bahia)

PROJETO GIV Recursos do Projeto GIV's

1 Desguarnecedora
Vicua

17 Médulos de Rejeitos

A Os recursos do Projeto GIV’s e o macro-cronograma (Fonte:

Renato Bahia)
*Renato Soares Bahia Junior

é engenheiro ambiental, com
MBA em Gerenciamento

Atualmente no Pais, a Renovagdo Total da -
de Projetos e em Gestdo

Via Permanente ocorre nas Estradas de Ferro Empresarial, atualmente
Carajas e Vitéria-Minas, ambas operadas pela Grewraniss s Pugjsion Bupecian
i . . - Implanta¢do das Grandes
VALE, além do Projeto de Grandes Intervengoes Intervencdes de Via na MRS
de Via - GIV’s em execucdo ha pouco mais de 1 Logistica S. A. e conselheiro

da AENFER
ano pela MRS Logistica. ‘
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UMA EMPRESA MUITAS SOLUGCOES

Desde a sua formagdo, a JQueiroz atua em
diversos projetos de engenharia, manutengio e
implantagio  de  sistemas  elétricos,
principalmente no ramo ferrovidrio. Tendo
como uma de suas principais caracteristicas a
relagdo de parceria com os clientes e a
constante busca por excelentes resultados.

A JQueiroz tem participagdo junto a grandes
nomes nacionais no setor tecnologico como
Vale, Wabtec, Siemens, Alstom, MetroRio,
Metrobarra, SuperVia, VLT Carioca, MRS
Logistica, Nitriflex e Petrobras.

Para os jogos Olimpicos 2016, a JQueiroz
realizou a instalagdo dos sistemas de Piloto
Automitico, Controle de Tratamento de Tragdo
e parte da Sinalizacdo da Linha 04 do metr6 do
Rio de Janeiro.

No ano de 2023, a JQueiroz foi premiada
pelo segundo ano seguido como a empresa de
1 a 100 funcionario com a maior maturidade 55
de toda a Estrada de Ferro Carajas, incluindo
Porto, Via e Mina. Duas parcerias com projetos
em andamento que valem ser destacadas sdo:
Manutengao de Via Permanente e Manutengio
de Baixa Tensdo Predial, Telecomunicagoes e
Bilhetagem para o Metr6 do Rio de Janeiro, e
Rede Aérea de Distribuiciao 13,8kV e
Sinalizagdo, ambos na Estrada de Ferro
Carajds para a Vale, a maior mineradora do
Brasil. Parcerias ¢ projetos como esses
movem, motivam e orgulham a JQueiroz.



SEGURO DE
RESPONSABILIDADE
CIVIL PROFISSIONAL

UMA PROTECAO
da Mutua para voce,
nosso associado.

Para te apoiar e te auxiliar também no seu exercicio profissional,
agora voceé, associado contribuinte, esta coberto pelo
Seguro de Responsabilidade Civil Profissional da Mutua.

COBERTURA GLOBAL DE ATE R$ 50 MIL POR ASSOCIADO

Danos materiais, Danos de agies ou Perdas Extravio, roubo Atos desonestos Acordos judiciais Risco de imagem

corporals, morals, omissdes culposas financelras, ol furto de de empregados cust lak e extrajudiciais
estéticos na execucéo do inclusive lucros documentos ins
projeln cossantes

O novo beneficio do Seguro RC Profissional atendera aos associados contribuintes da Mutua, em situagao
regular com a anuidade e que tenham recolhido pelo menos 5 Anotagdes de Responsabilidade Técnica (ARTs)
no ano anterior. Estardo cobertas todas as ARTs que forem emitidas no CPF dos associados contemplados,
sendo a vigéncia da cobertura iniciada a partir da emissao da apdlice e certificado. Novos associados deveréao
comprovar o recolhimento de pelos menos 5 ARTs no ano vigente.

Entre em contato com a Mutua-RJ e saiba mais sobre o Seguro e a possibilidade de o profissional contratar, a
precos diferenciados, coberturas individuais ampliadas.

. 212224-4295 ) ri@mutua.com.br (©) mutuauj € mutua.com.br

CONFEA [ CREA-RJ (Y mutuam

Conmeitur Feded all da Engen Caica de Asshltiais dos Profisaleasis do Cres
.

Agranamiy « Agronomia de filo de Jasire



