Revista

AENFER!

Revista da Associagédo de Engenhewos Ferroviarios
Rio de Janeiro | Edicao n® 162 [ Janeiro de 2025

A Represa de Juturnaiba e a
Estrada de Ferro Leopoldina

U Mu ' orcova L
als 140 anos

____i_;_,__f';'_fltoramenta de Temperatura " ‘:.-;:-
em Slstemas de Transporte
nE ' Ferrowarlo

"'sabre corre dores de
5;; frga no B_rasﬂ Ea R



ESPECIALISTA EM CONSTRUCAO E MANUTENCAO DE
FERROVIAS POR TODO BRASIL

CONSTRUTORA
METROTIES VIAS

Escritério Central Oficina
b Rua Domingos de Magalhaes, 380
Av.Pastor Martin Luther KingJr., 126, | Maria da Graca — Ri iro/R
BIS, 51913, Toire 3 - DBl Casilio | ' - - o ar o 99 ANSIOEY |
Rio de Janeiro/RJ — CEP.: 20765-000 g R S >
Tel.: (21) 2429-0365 e L“"'rgﬁ’fg,?é‘f:é?ﬁma“md“

e-mail.; tks.vias@gmall.com gl i, b
e-mail.: lcom.machado@gmail.com

Prevent Senior < _ PREVENT \°

Compromisso com a sua saude

SENIOR

o
AENFER

50% de desconto na primeira mensalidade,
aderindo exclusivamente através da indicacdo
da AENFER ao Setor Interno de Vendas da
Prevent Senior.
App Prevent Senior
sl W Analise de reducao de caréncias
: Sem reajuste de preco por mudanca
- . de faixa etaria a partir dos 50 anos "

Mais informacaes Beneficios ampliados aos conjuges, filhos,

‘Vendas (21) 3509-1499 — pais e avos.

'_endgsrj_@preﬁ_en‘t;gnigr;cqm.b_--‘; (1) Por liberalidade da empresa, por tempo indeterminado.




Revista

AENFES

Revista da Associagdo de Engenheiros Ferroviarios

Associagao de Engenheiros Ferrovidrios

CNPJ 27.644.376/0001-95

Sede: Av. Presidente Vargas, 1.733, 6° andar — CEP 20210-030
Tels: (21) 99729-5251 / 99729-8388 /99730-0673

Site: www.aenfer.com.br

e-mail: aenfer@aenfer.com.br

Diretoria Colegiada

Presidente — Marcelo Freire da Costa

Vice-presidente — Alexandre Julio L. de Almeida (Area de Patriménio)
Vice-presidente — Antonio Gongalves Marques Filho (Areas
Administrativa e Social)

Vice-presidente — Ernesto Roberto Pinto de Oliveira (Area Técnica)
Vice-presidente — Fernando José Alvarenga de Albuquerque (Areas
Financeira e de Comunicagéo)

Vice-presidente — Helio Suévo Rodriguez (Areas Cultural e de
Preservacdo da Memoria Ferrovidria)

Vice-presidente — Sénia Caldas Vianna (Areas de Assisténcia ao
Associado e de Produtos)

Conselho Deliberativo

Antonio Carlos Dias Pastori, Antonio Carlos Soares Pereira,
Carlos Alberto de Oliveira Joppert, Carlos Alberto Teixeira
Duval, Catia Maria Cavalcanti Pereira, Dante Fialho Di Iulio,
Gabriel de Souza Lino, Genésio Pereira dos Santos, Jerobnimo
Puig Neto, Jorge José Avena, Jorge Ribeiro, José Roberto
Martins Pataro, Lilian Borges Scuett, Luiz Antonio Cosenza,
Luiz Fernando Dias Aguiar, Marcelo do Valle Pires, Odorico
Francisco de Oliveira, Renato Soares Bahia Junior, Ricardo
Muci, Roberto Biondo, Sandra Regina Lopes, Savio Luis Ferreira
Neves Filho, Sergio Murilo Ramos de Paiva, Stella Regina de
Moraes Barros, Telma Regina Jorge da Silva, Tereza Maria de
Faria Pinho, Therezinha Maria Denys Maia de Magalhées

Conselho Fiscal
Elizabeth Cavalcanti Klang; Henrique Carou Costa; Luiz Miguel
de Lima P. Pereira Gil

Conselho Editorial

Fernando José Alvarenga de Albuquerque (presidente); Helio
Suévo Rodriguez (coordenador); Antonio Carlos Dias Pastori;
Antonio Gongalves Marques Filho; Clarice Maria de Aquino Soraggi;
Jodo Bosco Setti; Luiz Fernando Dias Aguiar; Silmara Reis

Revista de circulagao semestral

Editada pela AENFER

Editora executiva: Jornalista Silmara Reis — Reg. Prof. 604 DRT/SE
Diagramacéo: Luciano Pavloski

Capa: Joao Bosco Setti

Impressao: Triade Studio Servigos Editoriais Ltda.

Edigdo digital e impressa

Os conceitos emitidos nas matérias assinadas e nas entrevistas
sao de responsabilidade dos autores e podem nao ser os mesmos
da AENFER nem da Revista.

Sumario

Editorial / Palavra do Presidente

04

Noticias da AENFER

06

As ferrovias de passageiros no Brasil
e o Botafogo

12

Comemoragao dos |70 anos de ferrovia no
Brasil

15

Resumo Histérico da Estrada de Ferro
do Corcovado

19

Trajetdria profissional de um ferroviario

22

Monitoramento de Temperatura em Sistemas

de Transporte Ferroviario

23

A Represa de Juturnaiba e a Estrada de Ferro

Leopoldina

26

Reflexdes sobre os corredores de carga
no Brasil

28

Nossa capa:

Vista do Pico do Corcovado, no Rio
de Janeiro, com o Cristo Redentor
contemplando toda a cidade, e
acessado pelo Trem do Corcovado,
que agora completa 140 anos, com 0s
novos trens elétricos de cremalheira.
Foto: divulgacdo Trem do Corcovado.
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Editorial

Caro leitor,

Ainda, dentro das comemoracbes dos 170
anos da ferrovia no Brasil, este nimero contempla
uma matéria sobre a histdria da Estrada de Ferro
Corcovado, primeira ferrovia turistica do Brasil e
do nosso estado, cuja atuagdo e lembrangas estdo
gravadas nas memorias, ndo s6 de cariocas, como de
turistas que conhecem nossa cidade.

Interessante destacar que essa ferrovia é anterior
ao monumento do Cristo Redentor, tdo conhecido
entre nos e no exterior. Podemos, assim, confirmar
que nossas ferrovias continuam vivas e dindmicas,
com estudos e revisdes da matriz dos transportes de
carga em Vigor.

E nesse cendrio, ndo deixamos de contemplar
dificuldades e sonhos para implantagdo do nosso

TAV, projeto tantas vezes iniciado e adiado. Tivemos
aqui na AENFER oportunidade de escutar do
CEO desse projeto como estd a situagdo atual do
empreendimento, matéria que reproduzimos nesta
edigdo.

Nossas ferrovias tem muita histdria para contar.
O modal rodovidrio ndo ¢ capaz de suplantar
o ferrovidrio, que hd mais de 170 anos tomou a
iniciativa de criar mobilidade e criar os fundamentos
do nosso desenvolvimento economico.

Mérito também tem o trem do Corcovado
com seus 140 anos de historia, valorizando nosso
potencial turistico e a economia do nosso estado. Boa
leitura e até a proxima edigao.

OS EDITORES

Palavra do Presidente

Prezado Associado,

O ano de 2024 foi muito desafiador para a
AENFER, que vem travando uma luta para sua re-
estruturagdo econdmico-financeira ainda abalada
pelas consequéncias da pandemia, principalmente
sobre a vida dos nossos associados.

Nesta linha
destinagdo para nossos ativos imobilidrios e,
apesar das dificuldades do mercado imobilidrio,
conseguimos avangar em algumas iniciativas,
promovendo uma utilizagdo mais eficiente de
determinados bens e contribuindo para um
melhor equilibrio financeiro.

Nem por isso deixamos de atuar, dentro das
limitagdes impostas pela questdo financeira, nos
nossos pilares de sustentagdo, quais sejam a defesa
e valorizagdo da ferrovia e dos ferrovidrios, em
seus multiplos aspectos, participando ativamente
de encontros em varios féruns, destacando-se a

buscamos uma melhor

presenc¢a na 53 reunido do Grupo Permanente
de Autoajuda (GPAA), realizado nos dias
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27, 28 e 29 de novembro em Juiz de Fora, e o
primeiro Semindrio da Comissdo de Estudos
Metroferroviarios do Rio de Janeiro — CEM, que
aconteceu no dia 13 de dezembro no auditério
da AENFER.

E com o objetivo de destacar a importancia
da ferrovia, a AENFER celebrou os 170 anos da
Ferrovia no Brasil por meio de diversos eventos.
As comemoragdes comegaram em 30 de abril
e continuam este ano, incluindo o segundo
Concurso Aenfer de Fotografia, cujo tema estd
alinhado as celebragdes. O encerramento serd no
dia 30 de abril deste ano, com

uma palestra alusiva ao tema.
Sigamos firmes na cons-

trugdo de um futuro promis-

sor para a nossa Associagao!

Eng. Marcelo Freire da Costa
Presidente da AENFER
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Mutua:

Compromisso com a seguranca
e o futuro dos profissionais

NA BUSCA INCESSANTE POR QUALIDADE DE VIDA E
APOIO PROFISSIONAL, 08 engenhe:iros, agronomos e gea-
cientistas encontram na Miitua um parceiro de confianga.
Como brago assistencial do Sistema Confea/Crea, a Miitua
¢ uma instituicao comprometida com o desenvolvimento
e o bem-estar de seus associados, oferecendo um amplo
portfolio de beneficios e servigos.

A Miitua se destaca por proporcionar seguranga social
tanto em momentos de necessidade quanto no planeja-
mento do futuro de seus associados. Com mais de 40 anos
de atuacio, a instituigio consolidou-se como sinénimo
de estabilidade e apoio, oferecendo planos de previdéncia
complementar, planos de satde e auxilio financeiro para
projetos profissionais, além de suporte em situagoes de
emergéncia.

Os associados contam ainda com total facilidade no
acesso a beneficios, alinhado as melhores priticas do
mercado. A proximidade com seus associados garante
que a Mitua esteja sempre atenta as demandas do setor,
possibilitando o desenvolvimento de solugoes adequadas
para cada profissional.

L

A atuagao da Mutua vai além dos servigos assistenciais.
Pormeio de parcerias com entidades de classe, instituigoes
de ensino e empresas do setor, a instituicao também pro-
maove eventos, cursos e workshops, visando a atualizagao e
a0 aperfeicoamento continuo de seus associados.

Como um agente transformador que se debruga sobre
e promove iniciativas ligadas a educagio, ao empreende-
dorismo, 4 sustentabilidade e 4 empregabilidade, a Miitua
tem como foco principal os profissionais e a oferta de
mais oportunidades, além de mecanismos de qualificagao
¢ desenvolvimento.

Em um mundo em constante transformagéo, a Mitua
reafirma seu compromisso com a seguranga, o bem-estar e
o crescimento dos profissionais registrados no Crea. Seja
para proteger o presente ou garantir um futuro mais seguro,
a Mitua permanece como um pilar de apoio inabalavel,
sempre pronta para servir aqueles que impulsionam o
desenvolvimento do pais.

Se vocé ainda ndo conhece todos os beneficios ofe-
recidos pela Miitua, agora é o momento perfeito para
descobrir o quanto ela pode fazer por vocé!

~ CREA-RJ pYmutua

o Agranomia S5 Kix de Jenein

Caban i Aeiilst e dors Profisdensd & Cres



Noticias da AENFER

AUDIENCIA PI'JBLICA REALIZADA NO DIA 11/10/2024 REFERENTE A
ANTECIPACAO DO CONTRATO DE CONCESSAO DA VLI/FCA

Estiveram representando a AENFER na AP os vice-presidentes Helio Suévo e Alexandre Julio de
Almeida, além do assessor Jodo Bosco Setti.

Na sua intervengéo o vice-presidente Helio Suévo apresentou as seguintes contribui¢cdes/sugestoes:

a) Apoiar a Firjan em relagdo a viabiliza¢ao da Ferrovia Translitoranea / EF-118;

b) Apoio a realizagdo do projeto de engenharia do trecho ferroviario Varginha/Trés Coragoes/
Engenheiro Bering (Short Line Sul de Minas) e Barra Mansa/Angra dos Reis (Short Line Sul Flumi-
nense), além do subtrecho Engenheiro
Bering/Falcao/Barra Mansa operado
parcialmente pela concessiondria FCA;

¢) Do total de 752 km do sistema
da FCA no Rio de Janeiro temos 95%
(712km) de linhas abandonadas/ociosas
onde a AENFER propoe utilizar o

recurso da indenizagdo a ser paga pela
concessiondria ao poder concedente
sendo a parcela que caberia ao R]
depositada em uma conta vinculada
no Estado sobre a administracio da
Secretaria de Transporte e Mobilidade
Urbana, caso a Unido autorize, visando

a realizagdo do estudo de viabilidade e os projetos de engenharia de trechos com destinagdo para
finalidades culturais, histéricas ou de preservagao;

d) Foi comentado pela AENFER o ndo cumprimento por parte da VLI/FCA de clausulas das leis,
deliberagoes e decretos emitidos pelo MT/ANTT/DENIT;

ASSINADO O COE DO TREM TURISTICO RIO-MINAS

Apds anos de muito esforgo e perseveranga por parte da ONG Amigos do Trem, o Trem

Turistico Rio-Minas deve, enfim, comegar a operar em 2025.

No dia 11 de dezembro foi assinado em Brasilia o Contrato Operacional Especifico (COE),
que possibilita a operagdo regular, inicialmente ligando as cidades de Trés Rios, Chiador e
Sapucaia, na divisa do Rio de Janeiro com Minas Gerais, em um trajeto total de 36 quilometros.

A previsdo final é que seja o trem operado entre Trés Rios e Cataguases, no Estado de
Minas Gerais, na antiga rota da bauxita, abandonada pela FCA ha anos, e por isto sofrendo
uma degradagdo, sendo esperado que o restante do trecho também seja recuperado em sua
totalidade pela concessionaria, tal como era sua condi¢do original.

O projeto do Trem Turistico Rio-Minas foi iniciado em 2016, idealizado por Paulo Henrique
do Nascimento, que faleceu em 2018.
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SEGUNDO CONCURSO AENFER DE FOTOGRAFIA

Prosseguindo com as comemorag¢des dos 170 anos de Ferrovia no
Brasil, a AENFER esta realizando o Segundo Concurso AENFER de
Fotografia.

Todas as fotografias apresentadas deverdo estar relacionadas com

7

o tema do concurso, que este ano é: “170 Anos de Ferrovia no Brasil —

Passado, Presente e Futuro”.
O concurso tem como objetivo valorizar nossos associados, dando
a oportunidade de mostrar seus talentos na arte da fotografia.

Ana Paula Vasconcelos de Albuquerque

O NOVO CODIGO DE ETICA DO PROFISSIONAL DA
ENGENHARIA, DA AGRONOMIA, DA GEOLOGIA, DA
GEOGRAFIA E DA METEROLOGIA

CODIGO DE ETICA
PROFISSIONAL

/ NG : Em sua nova 152 edi¢do, de 2024.
: o e Acesse os sites do Sistema CONFEA — CREA para

DA ENGENHARIA, . .
DA AGRONOMIA, baixar o arquivo em PDE.

W paceoLocia,
DA GEOGRAFIA E

DA METEOROLOGIA

ACORDO DE COOPERACAO TECNICA

A AENFER esta em tratativas com a Universidade Federal Flu-
minense - UFF para elaboragido de Acordo de Cooperagio Técnica.

No dia primeiro de novembro a Associacio se fez representar
no evento realizado na Reserva Cultural Niteréi ao lado do Campus
do Gragoata, referente a comemoragio dos 72 anos da Escola de
Engenharia da UFE pelo vice-presidente Helio Suévo, a conselheira
Cétia Maria Cavalcanti Pereira e o associado Jodo Bosco Setti.

Da esquerda para direita, o professor Bruno Campos Pedroza — Vice-diretor
da Escola de Engenharia da UFEF, o engenheiro Helio Suévo Rodriguez, o
professor José Rodrigues de Farias Filho — Diretor de Escola de Engenharia

Foto: Cdtia Maria Cavalcanti Pereira

da UFF, e o engenheiro Jodo Bosco Setti. p

Revista AENFER | Edicdo n® 162 | Janeiro de 2025 7



LANCADO LIVRO SOBRE A ESTRADA DE FERRO RIO D'OURO

O langamento do livro “O dilema do Trem das Aguas” ocorreu na Livraria Leonardo da
Vinci, no centro do Rio de Janeiro, no dia 30 de agosto de 2024.

O  autor, Raphael
Castelo Branco da Silva, é
historiador formado pela
Universidade Federal Rural
doRiodeJaneiro, mestreem
Histéoria Contemporanea
pela Universidade Federal
Fluminense e doutorando
pela mesma UFE onde
prepara sua tese sobre as
Ferrovias no Estado do Rio
de Janeiro.

Seu livro, editado pela
Alameda Casa Editorial, aborda a instalagdo da E. F. Rio d'Ouro no final do século XIX e destaca
sua relagdo direta com a amplia¢do do abastecimento d’agua na cidade do Rio de Janeiro.

Foto: Daddo Moreira / Trilhos do Rio

A O autor, Raphael Castelo Branco da Silva, no momento dos autégrafos.

EXPOSICAO “BONDES DO RIO DE JANEIRO: PASSADO, PRESENTE
E FUTURO”

No dia 12 de novembro foi inaugurada a exposi¢do “Bondes do Rio de Janeiro: Passado, Presente e
Futuro” no Espago Cultural Urbana Carioca, localizado na Praga XV, no centro do Rio de Janeiro, tendo
como organizadores o Instituto

de Eventos Ambientais - IEVA e a ' -~y S
Associa¢do Ferroviaria Trilhos do
Rio - AFTR.

O Espago Cultural Urbana
Carioca possui uma grande
magquete em construgao retratando
o centro da cidade, e a exposicdo,
que ficou aberta ao publico por
algumas semanas, exp0Os fotos
histéricas e videos ndo apenas
sobre os bondes antigos como
também atuais, como os VLT e
os de Santa Teresa, além de uma

palestra do eng. Mozart Rosa, da A Vista parcial do local da exposicdo sendo preparada, com a maquete em construgdo.
AFTR, sugerindo um interessante

plano de implanta¢do de nova rede de VLT turistico para o Rio de Janeiro.
Na ocasido, a AENFER esteve representada pelo vice-presidente Helio Suévo e pelo assessor
Jodo Bosco Setti.
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CONFRATERNIZACAO DE NATAL DA AENFER

Dia 04 de dezembro/2024 foi a
data escolhida para celebrar por mais
um ano em que a classe ferroviaria
se reencontrou para o almogo de
confraternizagdo de Natal promovido
pela AENFER.

O evento aconteceu no restaurante
Babuska no Windsor Flérida Hotel,
no Flamengo, um local a altura para
receber tantos colegas e amigos que
dedicaram parte de suas vidas as
empresas como CBTU, Central e a
entdo RFFSA. A confraterniza¢do
reafirmou o orgulho e a relevancia
da classe ferrovidria, que continua
pujante e viva.

O  presidente da  AENFER
Marcelo Freire agradeceu a todos
que colaboraram conosco ao longo
do ano, pois a unido é o pilar para
o fortalecimento desta entidade.
Eventos como esse ndo apenas
celebram o passado, mas também
inspiram a continuidade e a

valorizacao da ferrovia como parte do desenvolvimento do pais.

Fotos: Silmara Reis

Que o espirito de confraternizagio e o orgulho ferrovidrio permanegam vivos e fortes ao longo

do tempo.

UM NOVO TREM TURISTICO: O EXPRESSSO RIOVERDENSE

Sdo Sebastido do Rio Verde, no Sul de Minas Gerais, inaugurou oficialmente no dia 27 de
dezembro o mais novo Trem Turistico do Brasil, destinado a ligar a cidade a Sdo Lourenco,
numa distancia de 20 km.

Trata-se do resultado de um sonho antigo, com as obras de recuperagdo da linha tendo se
iniciado ha mais de seis anos, tendo a prefeitura obtido uma locomotiva Baldwin Consolidation
2-8-0 numero 230, oriunda do Sesc Mineiro de Grussai, ex-Leopoldina e Usina Barcelos, e mais

sete carros de ago carbono romenos cedidos pela EFVM.

Para o inicio efetivo da operagao, varias providéncias ainda deverdo ser tomadas, inclusive a
escolha de um operador, a pintura dos carros e da locomotiva, a preparagio da equipe e até o
nome definitivo do trem, por enquanto conhecido como “Expresso Rioverdense”, que ja conta
com o apoio técnico dos integrantes da Associagdo Fluminense de Preserva¢ao Ferrovidria
(AFPF), sob a orientagdo dos associados Wagner Barros e Antonio Pastori.

Revista AENFER | Edicio n°® 162 | Janeiro de 2025

9



532 REUNIAO TEMATICA DO GPAA REALIZADA NA MRS EM JUIZ
DE FORA

A 532 reunido tematica do Grupo Permanente de Autoajuda, mais

conhecido pela sigla GPAA, ocorreu em Juiz de Fora, MG. O evento foi

‘ d organizado pela MRS Logistica S. A., nos dias 27, 28 e 29 de novembro

# T ¢ nesta edicdo, os debates abordaram temas como via permanente,

alimentagdo elétrica, terceiro trilho e catendria, bilhetagem e
sinalizacéo.

A reunido

mm mais uma vez

n contou com a
m F!I"- participacio
de mais
de 100 pessoas presentes e 30 trabalhos
apresentados, proporcionando um intenso
intercAmbio de ideias e solugdes técnicas
e entrosamento entre os participantes de
dezenas de operadoras de todo o Brasil.

No terceiro dia ocorreu a visitagdo ao
Simulador de Trens e ao Centro de Controle
Operacional (CCO), na sede da MRS,
e ao Museu Ferrovidrio de Juiz de Fora,
localizado no prédio da antiga estagdo da E.
F. Leopoldina.

Pela AENFER estiveram presentes os
vice-presidentes Ernesto Roberto Pinto
de Oliveira e Helio Suévo Rodriguez, os
conselheiros Catia Maria Cavalcanti Pereira
e Henrique Carou, e mais o assessor Jodo
Bosco Setti.

A préxima edigdo do GPAA acontecera
de 4 a 6 de junho deste ano em Porto Alegre e tera como operadora anfitria a Trensurb, com os temas
material rodante, oficinas de manutencao e estruturas civis.

23 ANDS

A Ogrupo de participantes apés a visita a sede da MRS. Foto: divulgagdo GPAA

A AENFER PARTICIPA DO CONSELHO ESTADUAL DE
TRANSPORTES E LOGISTICA

A AENFER foi convidada para participar da 92 Reunido Ordindria do Conselho Estadual
de Transportes e Logistica do Estado do Rio de Janeiro, que ocorreu por videoconferéncia
no dia 19 de dezembro.

A pauta foi a recomposicdao daquele 6rgao e sua adequagdo as agdes estratégicas em
desenvolvimento pela Secretaria de Transporte e Mobilidade Urbana.

Na reunido a AENFER foi representada pelo vice-presidente Helio Suévo Rodriguez.
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POSSE DO TERCO DOS CONSELHOS DELIBERATIVO E FISCAL DA
AENFER E REPRESENTANTE E SUPLENTE JUNTO AO CREA-RJ

A AENFER realizou no dia 13 de janeiro a cerimoénia de posse dos novos conselheiros
Deliberativo e Fiscal, assim como representante e suplente junto ao Crea-R]J. Os empossados foram:

Na Categoria Efetivo: Antonio Carlos Soares Pereira “Tonhao’, Carlos Alberto Teixeira Durval,
Jerénimo Puig Neto, Luiz Antonio Cosenza, Ricardo Muci e Tereza Maria de Faria Pinho;

Na Categoria Especial: Antonio Carlos Dias Pastori, Genésio Pereira dos Santos e Sandra
Regina Lopes;

Como Conselheiro Fiscal: Luiz Miguel de Lima Pimentel Pereira Gil;

Como representante e suplente junto ao Crea-R]: Alexandre Julio Lopes de Almeida e
Lilian Borges Scuett.

E no mesmo dia o vice-presidente Alexandre Julio Lopes de Almeida esteve na sede do CREA-
R] para tomar posse como representante da Associagao.
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A Alguns dos Conselheiros empossados, em companhia do A A posse do engenheiro Alexandre Julio Lopes de Almeida
presidente Marcelo Freire da Costa. como representante da AENFER, ao lado do presidente

do Crea-RJ, engenheiro Miguel Ferndndez.

OS TRENS DE NATAL

Mantendo a tradicio, em dezembro foram realizados diversos Trens de Natal em diferentes locais, a maio-
ria dos quais pela ABPF em trechos propri-
os ou em parceria com a CPTM, MRS e
RUMO, circulando a noite em horarios
previamente divulgados sendo bem ilumi-

nados e decorados com motivos natalinos.

Tendo sempre a bordo Papai Noel,
eram saudados por milhares de pessoas as
margens da via férrea, todos sempre acon-
selhados a se manterem numa distancia
adequada e a escolher locais seguros para
registrar suas selfies e imagens.

Na foto o exemplo de um dos trens,
operado em parceria com a MRS, na

Foto: Victor Batista Penido

noite de 14 de dezembro no patio de Barra Mansa, registrado por Victor Batista Penido.
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As ferrovias de passageiros
no Brasil e o Botafogo

Sévio Neves Filho*

o dia 9 de outubro deste ano,
celebramos os 140 anos da Estrada de
Ferro do Corcovado, primeira ferrovia
eletrificada do Brasil inaugurada por D. Pedro
IT em 1884, portanto exatos 47 anos antes da
inauguragao do Monumento ao Cristo Redentor.

Esta pequena ferrovia, com seus 3.829 metros
de extensdo, lidera o ranking de visitagdo das 32
ultimas ferrovias de passageiros ainda existentes
no Brasil.

Sao mais de 1,2 milhdes de passageiros /
ano, turistas do mundo todo, especialmente
os vizinhos argentinos e os chilenos, além dos
europeus alemades, franceses e portugueses.

Em 2019 colocamos em operagdo a quarta ger-
acao de trens, modernos, econdmicos e mais égeis.

Este novo modelo, que vem do mesmo
fabricante das 3 outras geragdes, Stadler, agrega
todas as inova¢des da engenharia ferroviaria
mundial dos ultimos anos, inclusive um
sistema de acumulagdo da energia gerada na

descida dos trens e que serd utilizada no
esfor¢o da subida da montanha.
Novo design, cabine,

teto  solar,

disposi¢do dos assentos... nesses novos trens,
esta embarcado o que existe de melhor no
mundo ferroviario.

Quando viajamos pelo mundo: EUA, Europa,
Asia... mesmo na América do Sul, Africa,
Oceania... nos deparamos com o uso intensivo
e compartilhado do modal ferroviario, junto dos
diferentes outros modais de transporte publico,
sem que essa escolha tenha acontecido com a
exclusdo de outra modalidade de transporte.

Aqui no Brasil, desde a década de 50 do
Século passado, com a chegada da industria
automobilistica, houve uma grande campanha,
apoiada na decisdo dos sucessivos Governos
Federais, de se erradicar as ferrovias que aqui
operavam, que foram estimuladas e financiadas
em grande parte pelo grande brasileiro Visconde
de Maud, o maior de todos os empreendedores
que aqui nasceram e viveram.

Maua ¢ por toda sua obra e histéria, o grande
inspirador dos empresarios e ferrovidrios brasileiros.

Em 1956 desativaram a ferrovia que ligava a
capital do Brasil, Rio de Janeiro, a Nova Friburgo.

O que se viu depois dessa decisdo equivocada
foi o empobrecimento de toda a regido e seus ha-




bitantes, que perderam uma liga¢ao direta, segura
e confortéavel entre o Distrito Federal e aquele im-
portante centro de negdcios no interior do Esta-
do, que ja aquela altura, representava importante
regido agricola e industrial, com confecgdes, téxtil,
metal mecénica e artefatos de couro.

O Bardo de Nova Friburgo foi, na primeira
metade do Século XX, o Brasileiro mais rico do
Pais. Sua casa era o atual Palacio do Catete, onde
morou e morreu Getulio Vargas.

O mesmo fenémeno econdmico-social,
de esvaziamento, aconteceu a partir de 1964,
quando o Governo Federal desativou a ligagdo...

E o que o Botafogo tem com isso?

Foi exatamente no delirio da vitdria, no auge
da comemoragao, refletindo sobre todas as frus-
tragdes e derrotas vividas nestes ultimos 30 anos,
que lembrei dessa minha outra paixao: os trens.

Ha poucos anos, o Botafogo estava no fundo
do pogo, sem perspectiva de ressurgir e conquistar
apoiadores, pessoas que pudessem acreditar
naquele clube tradicional, com uma linda histdria,
reconhecido fora do Brasil... porém, acabado e
sem for¢a para retomar seu caminho de gloria.

Um pequeno grupo de valentes e resistentes
apaixonados se mobilizou e convenceu “forcas
econdmicas” de que o time poderia ser um
6timo negdcio, representando uma excelente
oportunidade de investimento, justamente porque
estava desvalorizado, sem despertar interesse.

Da mesma forma, as ferrovias podem se
transformar em grandes oportunidades de
nego6cios no Brasil, especialmente na Regido
Sudeste, onde ha a maior concentragdo de ha-
bitantes do Pais. Se houver um plano pra se

“vender” a ideia, seduzindo investidores bra-
sileiros e estrangeiros, ndo tenho nenhuma
duvida que em pouco tempo, veremos o rena-
scer das ferrovias no pafs, sustentadas por mo-
delos de negdcios atraentes ao capital privado.
Essa é a tinica saida pra retomarmos o modal
ferroviario no Brasil, com planos bem funda-
mentados, bem apresentados, e com a segu-
ranga juridica dessas concessdes garantida.

Eu enxergo claramente um futuro brilhante
para o movimento ferroviarista no Brasil, da
mesma forma que sempre acreditei no meu
Botafogo e acompanhei de perto toda essa
revitaliza¢do e mudanca de rumo dentro do clube.

Mas a mudanga tem que vir com dialogo,
muita conversa, convencimento e até pressao.

Precisamos mostrar aqueles incrédulos que
hoje tem o poder de decisdo, de que as ferrovias,
depois de 170 anos da primeira ferrovia no
Brasil, inaugurada pelo Visconde de Maua
em Guia de Pacobaiba, Magé, R]J, ainda sdo as
melhores e mais apropriadas alternativas de
transporte publico para nosso Pais, que tem 210
milh&es de pessoas espalhadas em um territério
de dimensdes continentais.

Precisamos avangar com esse mantra, em um
esforco concentra-
do, numa verda-
deira forga-tarefa,
para mudar o desti-
no de erradicagéo
que foi imposto
ao sistema Ferro-
viario Brasileiro.

Viva o Trem!!! @

*Savio Neves Filho é
engenheiro mecanico
diretor da Estrada de
Ferro do Corcovado
e conselheiro da

AENFER.
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170 ANOS DE FERROVIA NO BRASIL

Aniversario de
140 anos do Trem

do Corcovado A
nos

1854 - 2024

vice-presidente Hélio Suevo e o assessor Jodo Bosco Setti representaram
a AENFER durante a solenidade realizada na Estrada de Ferro do
Corcovado no dia 09/10/2024 nas suas instalacdes no Cosme Velho, referentes aos 140

anos do Trem do Corcovado.

Foto: Divulgagdo Trem do Corcovado
Foto: Divulgagdo Trem do Corcovado
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o

¥

A O trem do Corcovado passando pelo Viaduto do Silvestre e
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170 ANOS DE FERROVIA NO BRASIL

Na ocasido foi realizada missa solene, Neves a maior comenda do legislativo carioca,
celebrada pelo reitor do Santuario Cristo a medalha Pedro Ernesto. Ja o padre Omar
Redentor, padre Omar Raposo, e concelebrada Raposo recebeu do legislativo o titulo de cidadao
por dois outros padres. benemérito do Estado do Rio de Janeiro.

Foto: Divulgagdo Trem do Corcovado

:
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A O momento da leitura da palavra durante a missa. A Um grupo de colaboradores diante do bolo comemorativo.

A seguir a Camara Municipal do Rio de A ultima solenidade foi o lancamento pela
Janeiro, representada pelos vereadores Rogério Casa da Moeda da medalha comemorativa
Amorim e Pedro Duarte, ofereceu a Sra. Marilia referente aos 140 anos do Trem do

. . . r . (O
Garcia Ferreira Neves e ao engenheiro Savio Corcovado.

A Medalha comemorativa referente aos 140 anos do Trem do Corcovado.

tremdo .
corcovado.rio

140

anos

Foto: Divulgag¢ao Trem do Corcovado

A O momento em que a Sra. Marilia Neves obliterava a matriz
empregada na cunhagem da moeda comemorativa, observada
pelo padre Omar Raposo.

A Logomarca criada para as comemoragoes.

Nossos agradecimentos as Sras. Eliedna Silva e Elza Calazans pelas informages e imagens cedidas.

Autor da Logo dos 170 Anos de Ferrovia no Brasil: webdesign Jodo Dias
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Foto: Divulgacdo Trem do Corcovado



Primeiro Seminario da

Comissao de Estudos
Metroferroviarios —- CEM

o dia 13 de dezembro foi realizado o

Primeiro Semindrio no auditério da

AENFER, reunindo profissionais e
representantes de empresas do setor ferrovidrio
e promovendo um ambiente de troca de
conhecimentos e debates sobre o transporte
sobre trilhos.

A abertura foi conduzida pelo presidente da
AENFER, engenheiro Marcelo Freire da Costa,
que enfatizou a relevincia de se criar um espago
para discussdes técnicas e estratégicas com foco
no avango das solu¢des metroferroviarias no Esta-

Anos
tema Monitoramento de Tem-
peratura dos Trilhos, detal-
hando os riscos envolvidos no
aumento da temperatura dos trilhos e as solu¢des
aplicadas para garantir a seguranca das oper-
acOes metroferroviarias.

O professor Roberto Williams apresentou o
Instituto da Qualidade Ferroviaria (IQF), uma
iniciativa voltada para promover qualidade,
competitividade e sustentabilidade, e também
tratou da importancia dos cursos necessarios
ao aprimoramento continuo das competéncias

do do Rio de Janeiro.

Pela manhd o econo-
mista e ferroviarista An-
tonio Pastori abordou a
histéria da Estrada de Fer-
ro Bardo de Maud e a che-
gada do trem a Petrdpolis.
Em seguida o engenheiro
Joao Bosco Setti apresen-
tou o trabalho Reflexdes
sobre os Corredores de
Carga no Brasil.

A engenheira Angela Pedrinho, da Associagdo
Fluminense de Preservacdo Ferroviaria (AFPF)
apresentou o Projeto Cidadania, uma iniciativa
pedagégica e cultural que busca resgatar a
histdria ferrovidria junto aos alunos de escolas
publicas e privadas, promovendo a valorizacdo
da histdria ferroviaria.

A tarde, o engenheiro Renan Moreira (MRS)
apresentou o estudo Coeficiente de Atrito na
Central Logistica, desenvolvido em linhas do bonde
de Santa Teresa, mas também citando o VLT.

O engenheiro Henrique Carou falou sobre o

profissionais e a melhoria
do transporte  sobre
trilhos.

O seminario foi
concluido com a par-
ticipagdo do pres-
idente do Trem do
Corcovado, Savio Neves,
que falou sobre a Es-
trada de Ferro do

A Parte do particpantes que acompanharam o Semindrio.

Corcovado, a primeira
ferrovia eletrificada do
Brasil, inaugurada por D. Pedro II em 1884,
que ao completar 140 anos de atividade em
2024, é mais antiga que o proprio monumen-
to do Cristo Redentor.

Para os organizadores do
engenheiros Ernesto Roberto, Helio Suévo,
Henrique Carou e Jodo Bosco Setti, o Primeiro
Semindrio da CEM representou um marco
para o setor metroferrovidario no Rio de
Janeiro, reunindo especialistas e fortalecendo
o compromisso com o desenvolvimento e a

evento, o0s

. ~ Py =
inovagdo no transporte metroferroviario.
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170 ANOS DE FERROVIA NO BRASIL

A AENFER recebe
CEO da TAYV Brasil

CEOdaTAV Brasil, economista Bernardo as duas metropoles
Figueiredo, foi convidado pela AENFER e a outros centros ad- YIRS
para realizar uma palestra sobre o projeto jacentes. Ele salientou
de implantagdo do Trem de Alta Velocidade que que a margem operacional AnOS
ligara o Rio de Janeiro a Sao Paulo. projetada pelo TAV podera 1854 - 2024
Em sua apresentagdo, que ocorreu no dia 16 atingir patamares superiores
de julho, o economista deixou clara a importan- em comparagao a outros paises.
cia da ligagdo entre os dois estados brasileiros A palestra estda disponivel no canal da
através do TAV, sendo uma obra revolucionaria AENFER pelo Youtube:
e que trara mais desenvolvimento econémico https://www.youtube.com/live/TSeajqgInNWQ

Foto: Silmaa Reis
Foto: Silmaa Reis

A Parte do publico assistindo a palestra. A Bernardo Figueiredo proferindo a palestra.

II Concurso AENFER de Poesia

ara enaltecer a importancia do transporte fer- Antonio Carlos Soares Pereira “Tonhao” que concor-
P roviario em nossas vidas e homenagear os 170 reu com a poesia “Qual a Ferrovia que queremos”.
anos de ferrovia no Brasil, o Segundo Con- Veja mais detalhes no site da AENFER:
curso AENFER de Poesia escolheu como tema deste www.aenfer.com.br
ano “QUAL A FERROVIA QUE QUEREMOS’.

A entrega da premiagao aconteceu no dia 25 de
setembro, no auditério da AENFER e participaram
associados e dependentes que enviaram os poemas.

Recebeu o prémio pelo terceiro lugar o
conselheiro da AENFER, analista de sistemas
organizacionais Luiz Fernando Dias Aguiar com

a poesia “Trem do Brasil”.

A vice-camped foi a associada, neurocientista
Wania de Barros Martins, com a poesia “Declaragdo
aFerrovia”. E o vencedor foi o conselheiro engenheiro A Entrega da preimagdo no auditério da AENFER.

Foto: Silmaa Reis
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Resumo Historico da
Estrada de Ferro do Corcovado

Helio Suévo Rodriguez*

ferrovia nasceu do sonho do Imperador

Dom Pedro II, sendo a primeira estrada

de ferro turistica do Brasil, atravessando
parte do Parque Nacional da Tijuca, sendo hoje
a unica do pais a transportar pessoas utilizando
o sistema de cremalheira Riggenbach, levando
consigo 140 anos de histéria.

Seu primeiro trecho entre o bairro do Cosme
Velho até as Paineiras foi inaugurado em 9
de outubro de 1884, e no ano seguinte, mais
precisamente em 1° de julho de 1885, o segundo
e ultimo trecho entre as Paineiras e o Alto do
Corcovado, perfazendo 3,829 km a 670 metros
acima do nivel do mar, com rampa maxima de
33%, operando com locomotiva a vapor e carros
de passageiros de madeira.

A partir de 1909, através de um termo de
acordo assinado entre o Ministério da Viacédo e

The Rio de Janeiro Tramway, Light & Power Co.
Ltd. foram iniciados os trabalhos de modificagdo
do primitivo sistema de tra¢do a vapor pelo de
tracdo elétrica, com as adequagdes necessdrias
na via, em outras instalacdes, aquisicio de
material rodante adequado (locomotivas
elétricas) e em 2 de dezembro de 1910 o novo
sistema foi inaugurado, sendo considerada a
segunda geragdo de modernizagdo da Estrada
de Ferro do Corcovado.

Em 1921 foi lan¢ada a ideia da construgio de
um monumento ao Cristo Redentor, como parte
das comemoragdes inicialmente para festejar
o centenario da independéncia do Brasil em
1922, sendo sua constru¢io iniciada em 1926 e
inaugurado o belissimo monumento em 12 de
outubro de 1931, considerado hoje uma das Sete
Maravilhas do Mundo Moderno.

l _ gLoEémbiiy;zpde' Z:_rerhalheirierﬁ-:opem;ﬁo em 01 de abril de 19
Foto: Augusto Malta. A .
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A Estagdo da Estrada de Ferro Corcovado no Cosme Velho, com um trem de servico a frente e o de passageiros atrds. Foto: Augusto Malta.

A terceira geragdo de modernizagao do sistema
se deu a partir de 9 de marc¢o de 1979 com aquisi¢ao
de sete novos carros modernos em ago inoxidavel,
sendo quatro carros motores e trés reboques,
encomendados em 1976 a firma sui¢a SLM.

Desde 1984 a Estrada de Ferro do Corcovado
¢ administrada sob concessio pela Esfeco
Administra¢do Ltda, de iniciativa privada.

Apds negociagdes desde o final de 2015 com
a empresa suica Stadler Rail AG, em outubro de
2019 foi inaugurada a quarta geragdo operacional

da Estrada de Ferro, com trens mais modernos
e sustentdveis, tendo como principais vantagens
facilitar a manuten¢do do material rodante, a
redugdo de consumo de energia elétrica em 70%
e o aumento da velocidade de 15 para 25 km/h na
subida e 12 para 15 km/h na descida.

Liderando o ranking brasileiro de trens
turisticos, a Estrada de Ferro do Corcovado
ja  transportou presidentes, cardeais,
imperadores e milhdes de turistas de todas as

reis,

partes do Brasil e do mundo. 8

A Trem com tragdo a vapor nas imediagdes do Silvestre.
Foto: Marc Ferrez.
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A Aspecto do Hotel Paineiras e a Estrada de Ferro do Corcovado,

26 de janeiro de 1907. Foto: Augusto Malta.



A Uma das composigdes da terceira geragdo, passando pelo desvio
de Paineiras. Foto: Jodo Bosco Setti.

A O pico do Corcovado, com o Mirante Chapéu do Sol no topo por

volta de 1920, antes da construgio do Cristo Redentor. Cartdo
postal de A. Ribeiro. A O encontro das duas geragoes quase chegando ao alto do pico
do Corcovado. Foto: divulgagdo Trem do Corcovado.

A Uma das novas composicoes da quarta geragdo, pronta para
partir na estagdo do Cosme Velho. Foto: Jodo Bosco Setti.

*Helio Suévo Rodriguez

¢ engenheiro civil e vice-
presidente da AENFER
para as Areas Cultural e de
Preserva¢do da Memoria

A O Trem do Corcovado e o Cristo Redentor em cartdo postal da Ferrovidria.
década de 1950, na colegio de Eduardo Coelho.
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Trajetoria profissional
de um ferroviario

Engenheiro Mauricio Fernandes Gomes de
Souza, natural do Rio de Janeiro.

Formado em Engenharia Elétrica-Eletronica
pela PUC-R] em 1962.

Principais atividades técnicas profissionais:

Na Panair do Brasil (1963 / 1965) e na Cruzeiro
do Sul (1965/1966), realizando servigos de ma-
nutenc¢ao das estacdes e equipamentos de radiotele-
comunicagdo cobrindo o territério nacional.

Na RFFSA, (1966/1972), atuou como assis-
tente técnico no desenvolvimento de projetos, re-
cebimento de equipamentos e instalagido do siste-
ma de radiocomunicagio para integragao
com as unidades operacionais, en-
volvendo equipamentos de RH
(Double Side Band - primeiros
equipamentos no Brasil) de
fabrica¢do Telefunken, assim
como equipamento de VHF e
UHEF de fabricagdo Inbelsa e
equipamentos eletronicos.

Realizou treinamento na
Cia. Nacional das Ferrovias
Francesas - SNCF objetivando
os sistemas operacionais de
sinalizacdo e telecomunicagdo
ferrovidria, descritos acima.

Em 1970 chefiou o Departamento de
Eletrotécnica com atribui¢oes ampliadas para
as areas de sinalizagdo ferroviaria e eletrificagdo
objetivando a modernizagio dos sistemas,
interagindo com os departamentos técnicos da
EFCB e EFS].

Deu apoio técnico aos programas de
financiamento contratados pela RFFSA junto ao
BIRD e BNDES para a Regiao Rio / Sdo Paulo
/ Minas Gerais e participou como membro da
equipe que elaborou as especificagdes para a
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mudanga da tragdo na Serra do Mar de cabo para
cremalheira, na E.F. Santos a Jundiai.

Na Amazdénia Mineragdo atuou como
coordenador no Projeto Carajas (Mina/Porto)
de 1974 21977.

Participou de estudo de viabilidade da
eletrificagdo em 25 kV, 60 Hz, assim como no
estudo de alternativas para a implantacdo da
logistica da obra com visitas técnicas a Engefer,
Samarco, Tucurui e & propria EFVM.

Acompanhou os estudos do tragado (destaque
da ponte sobre o Rio Tocantins) para elaboragio
dos futuros sistemas de comunicagdo
entre trem e Centro de Controle
Operacional (CCO).

Atuou no Metrd do Rio de
Janeiro entre outubro de 1977

e 1980, no projeto e na im-
planta¢do das obras do pri-
meiro trecho entre Praga

XI e Gléria, inaugurado em

1979.

Na Empresa de

Engenharia Ferroviaria -

Engefer, em 1980, exerceu

atividades técnicas e no projeto

da construgdo da Ferrovia do A¢o
(obras civis e operagio).

A partir de fevereiro de 1984 na CBTU,
como adjunto de diretor de Engenharia e
em 1985 como chefe de Coordenadoria,
acompanhando os projetos e execugdo da
implantagdo dos servicos vinculados as areas
deviapermanente e sistemasde RA, sinaliza¢do
e telecomunicagdes, nas Superintendéncias de
Belo Horizonte e Recife.

Atualmente, como associado efetivo, atua
dando apoio técnico a Diretoria da AENFER.



Monitoramento de Temperatura
em Sistemas de Transporte
Ferroviario

Henrique Carou*

seguranga no transporte ferroviario estd diretamente ligada a capacidade de gerenciar os riscos
causados pelas variagoes térmicas que afetam os trilhos e outros componentes da infraestrutura.

Esta matéria apresenta um estudo de caso sobre a implantacao de sistemas de monitoramento

de temperatura como solugdo para prevenir falhas estruturais, incluindo a flambagem.




Asmudancas de temperatura podem provocar
dilatagdes lineares, superficiais ou volumétricas
nos materiais. Essas dilatagbes geram tensdes
de compressdo que, ao se acumularem, podem
superar a capacidade de uma superestrutura
fragilizada por outros fatores. A flambagem,
um dos principais problemas associados, ocorre
quando os trilhos sofrem deformagdes devido
a forcas de compressdo excessivas causadas
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pela dilatagdo linear ou por uma resisténcia
inadequada da grade. Praticas como trocas
de trilhos realizadas fora da faixa neutra de

temperatura, ou intervengdes extensivas sem
avaliacdo das condig¢des internas dos trilhos,
frequentemente agravam o problema, levando
a transferéncia descontrolada de tensdes.

Para mitigar esses riscos, esse sistema tem
se mostrado altamente eficaz. Com sensores
de temperatura conectados via rede celular, a
tecnologia permite registrar dados horaa hora,
realizar andlises estatisticas e emitir alertas
em tempo real. Além de simples de instalar,
esses sistemas apresentam baixo custo, o
que favorece sua ampla aplicagdo. Os dados
coletados possibilitam respostas rapidas,
como a aplicacdo de restricdes preventivas

| SENSOR | [
(TRILHO  C° 32.5
28.8

321
30.7

it

SENSOR_TMAX
HORA

'TRILHO ¢°

12:54:16 = 12:56:22  08:22:52
36.3 42.3 31.0

Todas as imagens: Henrique Carou



de velocidade em dareas criticas a partir de

temperaturas identificadas como criticas,
ajudando a evitar acidentes e danos.
Ferramentas computacionais também

desempenham um papel fundamental na
potencializagdo dessas andlises. Por meio
delas, é possivel calcular médias hordrias e
mensais, avaliar gradientes térmicos anuais
e identificar padrdes que ajudam a prever

simplifica a defini¢do precisa da Temperatura
Neutra de Referéncia (TNR) e da Faixa de
Temperatura Neutra (FTN), fatores-chave na
instalacdo e manutencgéo de trilhos.

O aprofundamento da analise comparativa entre
as temperaturas registradas nos trilhos e a TNR
de instalagdo oferece novas oportunidades. Essa
abordagem pode elevar a eficiéncia na priorizagdo
de intervengdes e fortalecer ainda mais a seguranca

comportamentos  criticos. Esse  recurso e a confiabilidade do sistema ferroviério.
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A Represa de Juturnaiba e a
Estrada de Ferro Leopoldina

Helio Suévo Rodriguez*

trecho ferrovidrio entre Rio Bonito

e Macaé foi aberto para operagio

em dezembro de 1888, passando por
Sambé, Cesdrio Alvim, Silva Jardim, Juturnaiba,
Pogo d’Antas, Indaiagul, Casemiro de Abreu, Rio
Dourado, Rocha Ledo, Califérnia e Imboassica,
sendo incorporado pela Companhia Estrada
de Ferro Leopoldina em 1890 e posteriormente
transferido para a The Leopoldina Railway
Company Ltd. - LR em 14 de janeiro de 1898.

O declinio da produgdo cafeeira a partir
de 1929 impediu o progresso da LR e, como
solugdo, o Governo do Brasil e os acionistas
ingleses firmaram um acordo em Londres, onde
ficou estabelecido que a Unido seria responsavel
por todos os encargos financeiros da LR. E,
finalmente, em 20 de dezembro de 1950, através
da Lei n° 1288, era autorizada a encampagdo
definitiva da ferrovia e sua nova denominagio

passaria a ser “Estrada de Ferro Leopoldina”.

A Lagoa de Juturnaiba, um “Santudrio
Ecoldgico” com 4guas limpas”, préxima a
Reserva Bioldgica de Pogo das Antas, abrange
os municipios de Silva Jardim (inicialmente
denominado de Capivari e posteriormente em
1943 Silva Jardim, em homenagem ao jornalista e
politico Ant6nio da Silva Jardim) e Araruama, na
confluéncia dos rios Sao Jodo, Capivari e Bacaxd,
com o corpo d’dgua abrangendo 6 km?.

A partir do projeto do antigo Departamento
Nacional de Obras e Saneamento (DNOS),
em 1978 foram realizadas obras de retificagdo,
drenagem e construgdo da represa, cobrindo
completamente a area da antiga lagoa onde o seu
corpo d’dgua da drea alagada passou para 43 km?.

O objetivo da construgao da barragem era para
o abastecimento humano, controle das enchentes
do Rio Sdo Jodo e auxilio a irrigagdo das terras

= Trecho ariginal EFL {atualmente desativado pola FCA)
= Variante de Juturnaiba [atualments dosat la FC

— Trachs original EFL aubstituido pela variante ¢ arradicadeo !

Paco dAvE

Juinmaiba
[T

A O mapa mostra a localizagdo da Variante de Juturnaiba e os trechos da EFL, hoje desativados. (Fonte: mapa baseado no Google e com

informagoes do site Todas as Ferrovias Fluminenses, da Associagdo Trilhos do Rio — AFTR)
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Engenhoca em uma extensdo
"""" de 2,70 km, em substituicdo
ao tracado inicial de 6,50 km,
ocorrendo uma reducgdo de 3,80
km de Engenhoca em diregdo
a Porto D’Antas, sendo a seguir
desativada a Estacdo de Juturnaiba.

Oportuno  esclarecer  que
tal trecho fazia parte da Linha
A Local exato do inico da variante de Juturnaiba. Tronco entre Bario de Maud
e Vitéria, originalmente com
598 km, atravessando a Baixada
Fluminense até a cidade de
Campos dos Goytacazes, sendo
seu tracado localizado do lado
norte do Rio Paraiba, seguindo
para Vitoria.

O trecho de Visconde de
Itaborai (no km 75) a Vitéria
fez parte da concessio da
Malha Centro-Leste da RFSSA,
administrada  pela  Ferrovia
A Aspecto da estagdo de Juturnaiba, atualmente com suas obras paralizadas. Centro Atlantica - FCA a partir de
setembro de 1996, e desde 2010
encontra-se sem operagio, com as
suas linhas desativadas.

O subtrecho de Bardo de Maud
até Saracuruna foi desativado pela
Concessiondria SuperVia e aquele
entre Magé (no km 58) e Visconde
de Itaborai (no km 75) ndo consta
do Termo de Cisio CBTU/
Flumitrens de 22 de dezembro
de 1994, hoje encontrando-se

Foto extraida do Google

Foto: Jodo Bosco Setti

Foto: Jodo Bosco Setti

' - totalmente abandonado. £,
A A antiga estagdo de Engenhoca, atualmente em completo abandono.

planas drenadas pelo DNOS antes da construgdo
do reservatorio, terras selecionadas pelo programa
Prodlcool de cultivo de cana de agtcar e de outras
lavouras a jusante e a montante da represa.

Com a construgdo da barragem, a inundag¢ao
da lagoa afetou parte da ferrovia acima da
estacdo de Juturnaiba em dire¢ao a Po¢co D’Antas,
o que levou a E. F. Leopoldina a realizar as obras
de retificacdo de tracado a partir da estag¢do de
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Reflexoes sobre os corredores
de carga no Brasil

Joao Bosco Setti*

entre as diversas deficiéncias que

impedem o verdadeiro desenvolvimento

do Brasil estd a falta de uma eficiente
malha ferrovidria de cargas.

Embora hoje possamos observar a construgio
de importantes corredores de carga em vdrias
regides, que exigem vultosos investimentos, o
andamento das obras ainda ficaaquém do desejado,
com os resultados sendo postergados por anos, o
que impossibilita que seja gerado mais rapidamente
um retorno para os to escassos recursos.

Sao projetados grandes corredores, com sua
construgdo se arrastando pelos mais diversos
motivos além do capital, incluindo dificuldades
politicas, ambientais e sociais, que com um
pouco mais de “vontade politica” poderiam ser
mais rapidamente resolvidas.

Por outro lado, os corredores que representam
a atual malha ferrovidria em opera¢do, ja se
descontando as grandes extensdes abandonadas,
prosseguem em uma utilizacdo que poderia ser
maior, caso os gargalos fossem efetivamente
reduzidos ou mesmo eliminados, com uma
utilizagdo mais racional dos recursos.

Uma questéo a ser repensada, por exemplo,
¢ a dos chamados “conflitos urbanos’, que

ano apos ano, sdo eleitos como priori- : ,"

dade de investimentos. Mas fica a
pergunta: seriam realmente tio
importantes, ou apenas re-
sultado do descaso por
parte do poder pu-

blico, que em vez de fazer a sua parte nas cidades
atravessadas por uma linha férrea, jogam toda a
responsabilidade na ferrovia?

Estdo sempre pleiteando a construgdo de
custosos contornos ferrovidrios de viabilidade
duvidosa ou, no minimo, de menor prioridade, e
nunca com recursos por parte de quem os deseja
(geralmente as prefeituras), para que em poucos
anos tais contornos sejam novamente engolidos
pela expansdo urbana desordenada daquelas
mesmas cidades que antes pressionavam pela
construgdo. Levando a um extremo, esse quadro
passa a impressdo de que se todos os contornos
desejados forem executados, logo alguns teriam
que passar por dentro da cidade vizinha!
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Uma simples pesquisa na internet permite
localizar inimeros exemplos de trens cruzando
cidades grandes e pequenas nos Estados Unidos.

E evidente que alguns contornos se justificam
quando trazem verdadeiros ganhos de eficiéncia
para a ferrovia, mas enquanto tal situacdo ndo
se mostra evidente, é muito melhor aplicar os
recursos em obras de maior criticidade: terminais
eficientes de carga, acessos a potenciais clientes,
revitalizagdo  das melhorias na
sinalizagao, tanto ferroviaria quanto urbana, etc.

travessias,

A Moderno trem de Double Stack, tendo a frente uma locomotiva
Evolution, passando no centro de uma avenida na cidade de
Oakland, na California. Foto: David Carballido Jeans.

Claro que em muitos casos as ferrovias, por
omissdo, contribuem para que as cidades nao
as queiram cruzando, quando abandonam as
faixas de dominio cheias de mato, com material
abandonado, e n3ao bem isoladas. Mas até neste
ponto o poder publico local também se omite,
deixando que os moradores joguem lixo e facam
ocupagdes irregulares a beira da linha.

Em resumo, se todos os entes trabalhassem
de forma colaborativa, os recursos seriam mais
bem utilizados, com ganhos para todos, inclusive
através da geragdo de empregos e arrecadagdo de
impostos, num circulo virtuoso.

Outro ponto importante se refere as pequenas
ligagdes, que se construidas, poderiam eliminar
grandes gargalos, gerando maiores resultados
em relacdo aos recursos aplicados, mas que
infelizmente nem sempre sdo lembradas.

Aqui, dois exemplos dentre varios outros, a

serem citados de forma resumida, e que poderéo ser
mais bem demonstrados em futuras publica¢des: o
trecho Sul do Ferroanel em Sao Paulo, e a ligagdo
direta entre o Vale do Paraiba e o Porto do Agu.

A Regido Metropolitana de Sao Paulo, mesmo
com um trafego ferrovidrio crescente de trens de
passageiros urbanos, pela posicdo estratégica,
exige a travessia dos trens de carga. A construgao
de linhas exclusivas, que se inicia atualmente em
paralelo com novos corredores de passageiros,
resolvera em parte o problema, mas justamente
no trecho mais critico entre as estagdes da Luz e
do Bras, a falta de espago para uma nova linha e
as restricdes de gabarito vertical, manterdo um
gargalo que em pouco tempo ird gerar novos e
maiores conflitos entre carga e passageiros.

Enquanto isso o Ferroanel Norte, que antes
era uma prioridade, foi cada vez mais descartado
pelo alto custo (que realmente ndo teria que ser
suportado por nenhuma concessiondria, por se
tratar de obra de infraestrutura, portanto sob
responsabilidade do poder publico), e o trecho
Sul ficando mais esquecido ainda.

Essa ligagdo, acompanhando em boa parte
o Rodoanel Sul, que inclusive aproveitou parte
de sua faixa de dominio originalmente prevista,
permitiria a ligacdo direta entre a Rumo, em
Evangelista de Souza, e a MRS, na regido de
Ribeirdo Pires, permitindo o contorno seguro de
um fluxo crescente de cargas, sem as restri¢des
de gabarito das linhas da CPTM.

LIS

e et . e e B v

A As principais linhas de carga no entorno de Sdo Paulo, com as
indicagdes referentes ao Ferroanel Sul e Norte, e ao gabarito
necessdrio aos Double Stack. Fonte: mapa baseado no Google.
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A Trecho de linha na Costa Leste dos Estados Unidos com a rede
aérea em altura elevada. Fonte: Wikipedia.

Com a Segregagdo Leste ja construida pela
MRS e mais as obras de adaptagao de gabarito ao
longo do Ramal de Sdo Paulo e na cremalheira
(através da elevacdo da altura da rede aérea de
tragdo), seria formado um longo corredor apto
a utilizacdo dos contéineres em Double Stack
desde o Mato Grosso e a Norte — Sul até o Porto
de Santos e o Vale do Paraiba.

com mais potencial do que através do Espirito
Santo, cuja rede portudria prossegue em grande
expansdo, dificilmente deixando alguma sobra
de carga...

Como esclarecimento, a ligagdo entre Trés
Rios e Porto Novo, em Além Paraiba, MG,
foi construida pela entio E.F. Dom Pedro II
originalmente em bitola larga, e depois alterada
para métrica, bastando assim a realizagdo de
poucas obras para o retorno a bitola larga.

Da cidade de Além Paraiba adiante, basta
seguir a margem do Rio Paraiba do Sul, num
relevo suave, construindo-se uma variante e
depois alargando-se a bitola da linha da antiga
E. E Leopoldina, ja abandonada pela FCA até as
proximidades de Campos dos Goytacazes. Nesse
ponto seria encontrada a diretriz da futura linha
da EF-118 a ser construida, ainda sem previsdo
efetiva de data, acessando o Porto do Agu, e
também servindo como trecho inicial da futura

EF-354 Sul.

Também pode ser citada
outra ligagdo interessante que ==
potencialmente pode gerar um 4

retorno bem mais rapido do que a
constru¢do da EF-118, constituindo
o corredor entre Trés Rios, Além
Paraiba e Campos dos Goytacazes ¢
e assim interligando diretamente o
Vale do Paraiba paulista e fluminense
ao Porto do Agu, sem as grandes
restrigdes de capacidade e de gabarito

impostas pela Serra do Mar entre A=

Porio doAgu

=i 30km

Japeri e Barra do Pirai.

Nao se trata de substituir a
EF-118, mas de se constituir uma

A Mapa da ligagdo entre Trés Rios e o Porto do A¢u, via Além Paraiba, com as
linhas a serem oproveitadas (em vermelho) e outras poucas serem construidas
(em verde). Fonte: mapa baseado no Google.

alternativa de acesso a se somar,

sendo importante lembrar que o Porto do Agu
pode expandir seu grande potencial se tiver uma
ligagao direta e desimpedida com os mercados
do Vale paulista e fluminense, somando-se a
Minas Gerais através do “carrossel” da Linha do
Centro com a Ferrovia do A¢o, atraindo todos os
tipos de cargas gerais e a granel, inclusive com a
utilizagdo de contéineres em trens Double Stack,
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engenheiro e pesquisador de
histéria ferroviaria, diretor
presidente da Memoria

do Trem e autor de vérios
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da Diretoria da AENFER e
associado da ABPE.




om o objetivo de levar

as operadoras ferrovi-

arias o que ha de mais

moderno no mercado,
a lron Train atua priorizando a
necessidade do seu cliente, que
busca agilidade e exceléncia. Ja
sdo 16 anos construindo a marca,
que tornou-se referéncia por con-
seguir atender as demandas rapi-
damente, com prego competitivo
e, inclusive, importando pecas de
toda a Europa.

Para Sidney Santos, diretor da
Iron Train, ndo se trata apenas de
oferecer o melhor, mas manter
todo o padrao de qualidade e ex-
celéncia do inicio ao fim do aten-
dimento. "Temos uma estrutura
completa para que o cliente nao
se preocupe com mais nada além
do transporte. Nos levamos nossas
equipes para todo o pais, assim
economizamos tempo resolvendo

o problema no local”, explica.
Marcas lideres do mercado es-
colheram a empresa para prestar
servicos de manutengao em suas
maquinas. Com um espago de
dois mil metros quadrados, a Iron,

Ll Jmanutencdo
de equipamentos

metroferrovidrios

ainda, faz parte da vida de 100 fa-
milias, com geragao de emprego
e renda. “Investimos na capaci-
tagao dos nossos colaboradores,
que ja ultrapassam a marca de
100 contratados vestindo a camisa
da empresa que comegou comigo
e, agora, terd a continuidade com
meus filhos”", conta Sidney.

O diretor explica, ainda, que a
Iron atua com todo tipo de mate-
rial rodante como socadoras, regu-
ladoras, locotratores, caminhdes
de linha, vagoes e carros de pas-
sageiros se destacando sempre
quando o assunto € qualidade e
agilidade a preco justo, muitas ve-
zes até menor que a tabela do fa-
bricante. "A estrutura é completa, a
mao de obra altamente qualifica-
da e a confianga do nosso cliente
é fator inegociavel, por isso, traba-
Ilhamos todos os dias para oferecer
sempre o melhor do modal”.

Parceria - N3o a toa, com
toda sua experiéncia, € re-
presentante técnica exclusi-
va da Trackmobile e Zephir
no Brasil, comercializando
vendas de equipamentos e
pegas e atua, ainda, repre-
sentando as empresas Air-
tec e Mobil. Por sua solidez
e transparéncia, a lron ain-
da tem autorizagao da em-
presa Matisa para comprar
pecas e atender os clientes com
estes equipamentos no pais. “Em-
barquei por uma volta ao mun-
do criando parcerias com varios
players fora do Brasil e hoje a Iron
pode garantir pegas originais com

INFORME PUBLICITARIO

prazo adequado para
que os equipamentos continuem
a fazer os nossos trens rodarem
com velocidade e seguranga”,
conta Santos.

Servigos - Com um parque in-
dustrial completo, com estrutura
de ponta e maquinaric de ulti-
ma geragao consegue desenvol-
ver pegas e equipamentos ou até
mesmo executar um projeto for-
necido pelo seu cliente. Também
disponibiliza equipamentos me-
troferroviarios para locagdao como
caminhdo auto de linha, guindas-
te ferroviario com munck de 45 to-
neladas, empilhadeiras, socadoras
€ Mmuitos outros.

Destaque - Sempre atenta as
necessidades do mercado, a em-
presa estard na |nnotrans, em
setembro, no stand Zephir Boot
42170 e, no préoximo ano, ja é
presenca confirmada na NT Expo,
no stand A30, que acontecera em
Sao Paulo.

Para o futuro, Sidney é certei-
ro nas palavras: “vamos crescer
cada dia mais, porque amamos
oferecer o melhor e temos a meta
de chegar no patamar de 100%
de pecgas originais, importando
das empresas de alto padréo in-
ternacional. Nossa missdo é ser a
primeira escolha dos clientes em
manutencao e locacao de equipa-
mentos ferrovidrios”, conclui.

Conheca a lron Train:
www.irontrain.com.br

(21) 3264-6404
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Conciliando produtos,

servigos e tecnologia,
a Mitua molda um

futuro mais inclusivo
com melhor qualidade de vida

e bem-estar para
os profissionais do Sistema
Confea/Crea e Mitua.

@ mutua.com.br in mutuadeassistencia ) tvmutua mutua.rj
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