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Editorial

Caro leitor,

Voltamos nossa atengdo para o papel que a
Ferrovia teve desde sua origem, onde desempenhou e
continua desempenhando na infraestrutura do pais.
Foiindutora da economia agricola e nticleo de criagdo
de cidades e continua estratégica na movimentagao
de cargas pelo nosso pais continental.

A dinadmica da economia também ja colaborou
para supressdo de ramais e servicos ferrovidrios.
No entanto, nio se pode descuidar da histéria e do
patrimonio construido no passado, embora este seja
um ponto fraco da cultura nacional.

Assim, nossa Associacdo luta em duas frentes:

a do incentivo e da amplia¢do da malha ferrovidria,
assim como da conservagao do patrimonio e cultura
que a ferrovia construiu desde o seu inicio.

De modo geral a ampliagdo dos trilhos agrada a
esfera politico-administrativa. Ja a segunda linha de
agdo sofre frequentemente com o desprezo e falta
de prioridade. Ainda restam esperancas quando
vemos os trabalhos de reativagdo da Estrada de Ferro
Madeira-Mamoré em Porto Velho, Rondo6nia. Que
em 2026 vejamos outras iniciativas neste sentido.

Boa leitura e até a proxima edicéo.

OS EDITORES

Palavra do Presidente

Prezado Associado,

Nesta edi¢do da nossa Revista, e que coincide
com o encerramento do mandato da atual Ad-
ministracdo e renovagdo de parte dos seus Con-
selhos, gostaria de compartilhar com vocés uma
visdao macro do desenrolar de 2025, que com cer-
teza foi com muitos desafios a serem superados, e
que s6 foi possivel, gragas ao apoio da Diretoria e
do Conselho Deliberativo, no intuito de colocar a
nossa Associagdo num rumo solido.

Essa revista, que agora traz essa mensagem,
é fruto do esfor¢o continuo, ndo s6 da Adminis-
tragdo, mas também de todos os seus colabora-
dores, sendo um canal importante de divulgagao
das nossas atividades. Agradecemos o apoio de
todos para que ela continue!

Apesar das dificuldades, nao nos furtamos a
ser presentes nas discussoes e nos féruns, onde
a questdo do transporte sobre trilhos esteve pre-
sente, e da mesma forma também nunca estive-
mos desatentos as necessidades da classe fer-
rovidria e da familia ferrovidria, cujos direitos vém
sendo ameagados ao longo dos anos, e junto com
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a FAEF continuaremos nessa luta.

A nossa Associacdo mudou o endere¢o da sua
sede, que foi palco de muitas lutas e vitorias e que
esteve localizada em um lugar outrora emblem-
atico, mas que, infelizmente, ja ndo possui o mes-
mo significado nem a mesma importancia para
a Ferrovia e para os ferroviarios. Essa mudanca
representa um passo importante na busca do seu
equilibrio, bem como um novo félego para con-
tinuar com o propdsito de cumprir a sua Missao,
apoiada nos seus Valores e na sua Viséo.

Em 2026, com a Associagdo mais bem equil-
ibrada, estaremos revigorados para focar nesses
aspectos e defender os interesses da categoria.

Assim, agradecemos a todos que colaboraram
nos feitos alcangados e deseja-
mos, também, um 2026 reple-
to de vitorias e conquistas!

Eng. Marcelo Freire da Costa
Presidente da AENFER
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Noticias da AENFER

WORKSHOP INTERMODALIDADE E SUSTENTABILIDADE 2026

SOBENA, SAE BRASIL - Se¢do Rio de Janeiro e AENFER realizardo, pela primeira vez, um
encontro que conectara porto, ferrovia, rodovia e mobilidade na mesma mesa. Com painelistas
que decidem e operam no dia a dia, o foco é intermodalidade aplicada: alinhar planejamento e
operagdo para eliminar gargalos, aumentar a capacidade de escoamento e elevar a qualidade do
servico ponta a ponta, com ganhos mensuraveis de eficiéncia e sustentabilidade.

Quem participar saird com visdo sistémica e insumos praticos para priorizar investimentos,
coordenar interfaces entre modais e obter resultados consistentes. Serdo discutidos critérios de
desempenho, ligdes aprendidas em integragdes recentes e caminhos para ampliar competitividade
reduzindo custos e impactos ambientais — com trocas francas entre industria, operadores e

academia.

Pela AENFER, participardo como palestrantes os engenheiros Helio Suévo Rodriguez e Jodo
Bosco Setti.

Informagdes e inscrigdes pelo site da SOBENA - Sociedade Brasileira de Engenharia Naval
em www.sobena.org

MUSEU FERROVIARIO DO RIO: PATRIMONIO ESQUECIDO

O vice-presidente da AENFER da area Cultural e de Preservacdo da Memoria Ferroviaria, Helio

Suévo Rodriguez, esteve em frente ao Museu Ferroviario do Rio de Janeiro. Ele constatou o estado de
abandono do local, fechado para visitagdo publica desde 2017.

Localizado no bairro do Engenho
de Dentro, ao lado do Estddio Nilton
Santos (Engenhio), na Zona Norte do
Rio, o conhecido “Museu do Trem”

abriga reliquias que contam a histdria
do Brasil sobre trilhos. Entre elas, estd a
locomotiva Baroneza — com “z” mesmo
—, a primeira maquina a vapor a operar
no pais, durante a inauguragdo da Estrada
de Ferro Maud, em 1854.

O acervo também inclui o carro
imperial de Dom Pedro II, o carro do
rei Alberto da Bélgica, utilizado durante

sua visita na década de 1920, e o vagdo
que transportou o ex-presidente Getulio
Vargas, além de diversas outras pegas historicas de grande valor simbolico e cultural.

A triste situagdo do museu foi retratada pelos jornais O Globo e Extra em 20 de julho, em matéria
assinada pelo jornalista Marcos Nunes. A reportagem denuncia o descaso com o patrimonio, incluindo
o roubo de sinos de bronze, que foram substituidos por réplicas de gesso.
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Foto: Silmara Reis



INSPECAO E REUNIAO NO COMPLEXO DE GUIA DE PACOBAIBA

O vice-presidente Helio Suévo Rodriguez atuou como Assistente Técnico conforme convocagio da
112 Vara Federal do R] para defender a prote¢do da E. E Maud, abandonada e sujeita a destrui¢do por
vandalismo e descaracterizagdo, além da ameaga da construgdo de camelédromo sob os trilhos.

No dia 21 de outubro ocorreu uma reuniao no Complexo de Guia de Pacobaiba com o perito judicial, e
ficou definido o Projeto de Arquitetura e Urbanismo de Requalificagdo do Complexo Ferroviario de Guia
de Pacobaiba, localizado no 8¢ Distrito de Mae, sendo acordado entre a Prefeitura Municipal e o IPHAN.

Acervo Wikimedia Commons

Langado em outubro pela Memoria do Trem o seu 11° livro: Ferrovias
Canavieiras, de autoria do gedgrafo e pesquisador ferrovidrio Nicholas Burman.

O livro, em formato digital em PDE trata de toda a evolugdo da
industria canavieira no Brasil e da participa¢do do transporte ferroviario
em grande parte das usinas, transportando enormes volumes de cana-
de-agucar essenciais para a operagdo no periodo da safra.

A Memoéria do Trem prevé a impressdo sob demanda tdo logo retina
um bom nimero da interessados, que podem adquirir o livro em PDF e
manifestar o interesse pela impressdo acessando o site em www.trem.org.br

FERROVIAS
CANAVIEIRAS

Braziian Sugar Cans Retways

A AENFER SEMPRE PRESENTE NAS REUNIOES DA FRENTE
PARLAMENTAR

No dia 03 de outubro ultimo foi realizada no auditério da ALER] a 32 Reunido Ordindria da Frente
Parlamentar Pré-Ferrovias Fluminense, sob a Coordena¢ao do Deputado Luiz Paulo C. Rocha, sempre
com a participacdo da AENFER.

Na ocasido foram debatidos os temas sobre a situa¢do da saida da SuperVia de sua atual concesséo e
sobre o projeto e construgdo da Estagdo Gavea do Metrd.
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AENFER REUNE ASSOCIADOS PARA CONFRATERNIZACAO DE NATAL

A AENFER realizou, no dia 10 de dezembro, uma confraterniza¢ao natalina marcada pelo reencontro
de associados e pelo fortalecimento dos lagos que unem a comunidade ferrovidria. O evento aconteceu
no Restaurante Babuska, no Windsor Flérida Hotel, no Catete, proporcionando um ambiente acolhedor
e servigo de qualidade.

Na ocasido, por meio de parcerias, foram sorteados diversos brindes entre os associados, incluindo
uma TV Smart de 32 polegadas, ingressos para o passeio do Trem do Corcovado, além de panetones,
espumantes, eletroportateis, livros ferroviarios e kits de viagem.

O encontro reafirmou o compromisso da AENFER — a Casa do Ferroviario — em manter viva sua
histdria, fortalecendo a integracao entre seus associados.

A AENFER deseja que 2026 seja um ano préspero, com novas oportunidades e conquistas.

AMPLIACAO DA LINHA DO BONDE EM DIRECAO AO SILVESTRE

As obras de reimplantagdo da via permanente do bonde entre o Largo Dois Irméos e o
Silvestre ja foram concluidas, estando neste momento em realizagdo os testes de rede aérea
e de operagdo, sendo prevista a inauguragao pela Central Logistica neste primeiro semestre
de 2026.

Nas fotos as obras na época ainda em andamento com a nova linha ja se aproximando
da estagdo do Silvestre, vista ao fundo, e mais importante ainda: o bonde nimero 19 ja na
plataforma da estagdo.

Foto: Jodo Bosco Setti
Foto: Crislherson Lopes
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Foto: Jodo Bosco Setti

O PROJETO DO EXPRESSO RIOVERDENSE AGORA ENQUADRADO
NA LEI ROUANET

Foi aprovado na Lei Rouanet o projeto de elaboragdo do Projeto Executivo de restauro do conjunto
de bens da Estagdo Ferroviaria Sdo Sebastido do Rio Verde, em Minas Gerais, como patrimonio cultural
do municipio, sob o PRONAC n° 2515547.

A iniciativa prevé estudos técnicos para o restauro da estagdo, do armazém e da caixa d'agua, restauro da
locomotiva a vapor Baldwin Consolidation 2-8-0 nimero 230, oriunda do Sesc Mineiro de Grussai, ex-Leopol-
dina e Usina Barcelos, e dos carros de ago carbono romenos cedidos pela EFVM, conforme normas do IPHAN.

O projeto inclui audiéncias publicas, exposi¢ao itinerante e agdes de educagdo patrimonial. A
proposta integra a futura implanta¢ao do Trem Turistico e Cultural Expresso Rio Verdense, ligando Sao
Sebastido a Sdo Lourengo em 20 km, com impacto positivo na economia regional e previsdo de cerca
de 300 empregos diretos.

NOVO AVANCO NO PROJETO DO TREM TURISTICO RIO-MINAS

A ONG Amigos do Trem, responsavel pelo projeto do Trem Turistico Rio-Minas, realizou
o transporte de locomotivas, carros de :
passageiros e outros equipamentosa para
a cidade de Trés Rios, RJ. L5

A iniciativa tem como objetivo prepa- e
rar a operagao a ser iniciada em breve, na
primeira etapa ligando Trés Rios a Sapu- [ eelemmalie S
caia, e em etapas posteriores chegando até | ' :
Cataguases, no Estado de Minas Gerais,
passando por Além Paraiba.

Foto: Daddo Moreira / Trilhos do Rio

SEAERJ LANGA LIVRO QUE CELEBRA 90 ANOS DE ATUACAO DA
ENGENHARIA E DA ARQUITETURA PUBLICAS

A Sociedade dos Engenheiros e Arquitetos do Estado do RJ - Seaerj, realizou em sua sede no bairro
da Gléria, no dia 15 de dezembro, o lancamento do livro comemorativo pelos 90 anos da entidade,
reunindo associados, profissionais da ativa e aposentados, diretores e convidados especiais do mundo
politico e social do Rio de Janeiro.

O livro com 152 paginas e patrocinio do Confea, do
Crea-R] e da Mutua-R], expde a trajetdria da entidade
desde sua fundagao, em 1935, tendo como titulo “SEAER]
— 90 anos, defendendo a engenharia e a arquitetura
publicas estadual e municipal, reafirmando o compromisso
histdrico da instituigdo com o servico publico e com a
defesa das carreiras técnicas ao longo de nove décadas.

O livro também lanca luz sobre o acervo preservado
na sede da entidade, que reune pegas emblematicas da
memoria técnica brasileira, como a maquina a vapor
inglesa de 1862, associada aos primdrdios do sistema publico de saneamento no pais.

Na foto o engenheiro Helio Suévo Rodriguez, ao receber um exemplar dolivro das maos da presidente
da Seaerj, a arquiteta Marguerita Rose Abdalla Gomes.
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AENFER EMPOSSA NOVA DIRAEQAO COLEGIADA E MEMBROS
DOS CONSELHOS PARA O BIENIO 2026/2027

A AENFER realizou, no dia 13 de janeiro, a cerimoénia de posse da nova Dire¢do Colegiada
e dos membros dos Conselhos Deliberativo e Fiscal para o biénio 2026/2027.

Assumiu a Presidéncia da entidade o engenheiro Marcelo Freire da Costa, também toman-
do posse como vice-presidentes, os engenheiros Alexandre Julio Lopes de Almeida, Antonio
Gongalves Marques Filho, Ernesto Roberto Pinto de Oliveira, Fernando José Alvarenga de Al-
buquerque e Helio Suévo Rodriguez.

Como membros dos Conselhos Deliberativo para o mesmo periodo, os engenheiros Carlos
Henrique Trindade, Luiz Carlos Gabriel Soares e Pedro Marques de Carvalho. E para o Con-
selho Fiscal, tomou posse o analista de sistemas organizacionais Luiz Fernando Dias Aguiar.

Foto: Silmara Reis
Foto: Silmara Reis

A Alguns dos integrantes da Diretoria e do Conselho, e parte do puiblico presente ao evento no novo auditério com as obras
quase concluidas

AENFER PRESENTE NA 542 REUNIAO DO GPAA EM SAO PAULO

A 542 reunido temadtica do Grupo Permanente de Autoajuda, ocorreu em Sao
[®) Paulo entre os dias 03 e 05 de dezembro tltimo, tendo como entidade anfitrii a
Via Mobilidade.

No evento, a AENFER foi representada oficialmente pelo vice-presidente
Helio Suévo Rodriguez e pelo conselheiro Henrique Carou Costa, prevendo-se
a proxima edicdo do a ocorrer em Belo Horizonte neste primeiro semestre, em
data a ser definida.

A Aspectos da 54¢ reunido do GPAA

| O Revista AENFER | Edicio n° 164 | Janeiro de 2026
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MANTENDO A TRADICAO, OS TRENS DE NATAL

Em dezembro foram realizados diversos Trens de Natal em diferentes locais, a maioria dos quais
pela ABPF em trechos préprios ou em parceria com a CPTM, MRS e RUMO, circulando a noite em
horérios previamente divulgados sendo bem iluminados e decorados com motivos natalinos, atraindo

milhares de pessoas, especialmente criangas.

A O trem iluminado no pdtio de Tanquinho, em Campinas. A Ofinal de uma incrivel jornada de 19 dias pelas linhas da Malha
(Foto: Rodrigo Cunha) Paulista da RUMO, terminando em Guararema na noite de 21
de dezembro. (Foto: Bruno Sanches)

A AENFER congratula-se
com a ABPF e demais enti-
dades publicas e privadas e
também com as empresas
ferroviarias por esta bela ini-
ciativa que no final aprox-
ima a Ferrovia da opinido
publica.

Aspectos da grande participagdo de

criangas ao longo do Ramal de Sdo

Paulo e de parte da Linha do Centro
na MRS (Fotos: Felipe Sanches) »

<« Percorrendo aproximadamente 1.300
km na Malha Sul da RUMO, o trem
“Rumo ao Natal” atendeu por 20 dias
um total de 23 municipios no Parand e
em Santa Catarina, inclusive com shows
em parceria com prefeituras. (Fotos:
acervo ABPF)
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A AENFER em casa nova!

A Associagao inicia um novo capitulo de sua
histéria com a mudanca para sua nova sede. O
espa¢o, mais moderno, acolhedor e funcional,
foi planejado para melhor receber os associados,
apoiar as atividades institucionais e oferecer
condi¢bes ampliadas de trabalho, contribuindo
para o fortalecimento da causa ferrovidria.

A nova sede marca uma fase de renovagédo e
crescimento da institui¢do. O local une tradi¢do
e futuro: preserva a memoria que construiu a
trajetoria da Associagdo e, a0 mesmo tempo,
aponta para novos projetos e desafios. A
expectativa é que o ambiente se torne um ponto
de encontro e integragdo, estimulando a troca
de ideias e a realizagdo de agdes voltadas aos
ferroviarios e a ferrovia.

A Associagdo ¢é feita por pessoas — e cada
associado é parte essencial dessa construgao.

Novo enderego: Avenida Presidente Vargas,
583 — Grupos 616 a 618 — Centro-Rio de Janeiro.
O atendimento serd mantido com a mesma
dedicagio, responsabilidade e respeito ao associado.
A casa é nova, o prop6sito permanece!

A Vista da entrada do Edificio Centro do Rio, localizado a Avenida
Presidente Vargas, 583. (Foto: Jodo Bosco Setti)

A Aspectos da sala da administra¢do na nova sede, jd em pleno funcionamento, e do novo auditério em fase adiantada de preparagdo.

(Fotos: Silmara Reis e Jodo Bosco Setti)

A Ainda na antiga sede, as imagens do grande esforco de mudanga, que contou com o apoio de muitos em vdrios dias. (Fotos: Jodo Bosco Setti)
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Perspectivas do Sistema
Ferroviario em Santa Catarina

Carlos Rodrigues Ribeiro*

economia catarinense ¢é Dbastante

diversificada e esta organizada em

vérios polos distribuidos por diferentes
regides do Estado. A diversidade de climas,
paisagens e relevos estimula o desenvolvimento
de inumeras atividades, da agricultura ao
turismo, atraindo investidores de segmentos
distintos e permitindo que a riqueza nio fique
concentrada em apenas uma area.

A Grande Florianoépolis destaca-se nos
setores de tecnologia, turismo, servigos e
construcao civil. O Norte é polo tecnolégico,
O Oeste
concentra atividades de producio alimentar e

de moveis. O Planalto Serrano tem a industria

moveleiro e metal-mecanico.

de papel, celulose e da madeira. O Sul destaca-
se pelos segmentos do vestudrio, plasticos
descartdveis, carbonifero, cerdmico e uma
incipiente produgédo de arroz. No Vale do Itajai,
predomina a industria téxtil e do vestuario,

naval e de tecnologia. O turismo é outro ponto
forte da economia catarinense.

Por essa diversidade, Santa Catarina
figura hoje como um dos Estados que
proporcionalmente mais contribui para o
crescimento do PIB nacional e um Estado com
o maior IDH do Pais. Dentro dessa premissa, ha
tempos o Estado procura meios para melhorar
sua logistica de transportes para avangar ainda
mais na qualidade de vida de sua populagio e,
com o desenvolvimento dos diversos setores
da economia, melhorar ainda mais a prestagdo
de servicos basicos a populacdo. Por isso esta
voltado para incrementagdo do transporte
ferroviario de suas riquezas desde as zonas de
producdo até os Centros de Consumo nacionais
e aos Portos para exportagao.

Os trabalhos de elaboragdo de projetos
de ferrovias para Santa Catarina estio em
andamento destacando-se principalmente:

Viaduto do Minhocdo, no Troco Sul, Municipio de Santa Cecilia, SC. (Foto: Jodo Bosco Setti)




Ferrovia ligando o Oeste ao Litoral

Catarinense

Essa ligagdo ferrovidria ¢ de grande
importancia para a economia do Estado pois
¢ uma regido com vocagdo para a produgdo de
graos (milho e soja principalmente) mas também
¢ grande produtora de aves e suinos, sendo esses
seus principais produtos de exporta¢ao para um
sem-numero de paises. Inicialmente, por volta de
2010, foi feito um EVTEA ligando Porto de Itajai
até Sdo Miguel D’Oeste, passando pelas regides
de Chapeco e Joagaba, onde se concentram a
maioria dessa industria de proteina animal e, por
conseguinte, grande consumidora de insumos
agricolas para seus criadouros.

Na Estagdo de Herval D’Oeste, separada de
Joagaba pelo Rio do Peixe, existe a chamada
Ferrovia do Contestado, que ligava o Rio
Grande do Sul por Marcelino Ramos - Porto
Unido - Mafra ao Norte do Pais, mas que hoje
se encontra desativada desde a concessio a
iniciativa privada. Uma hipdtese que poderia ser
analisada seria comparar o custo para reativagdo
dessa ferrovia adequando as exigéncias atuais
dos parametros técnicos exigidos e a construgao
desse ponto de cruzamento (Herval d'Oeste) até
a EF- 116 (Tronco Principal Sul), apesar de que,
dessa forma, atenderia a demanda tao somente
da regido do Oeste do Estado, pois a zona entre
o Rio do Peixe a EF-116, é onde se encontram
grandes industrias moveleiras e de celulose,
igualmente muito importantes para a economia
do Estado nio seria servida por ferrovia.

A utilizagdo da ferrovia EF-116 até Mafra
e dai ao porto de Sdo Francisco do Sul é
uma alternativa ao projeto inicial da ligacao
entre o Oeste do Estado e o Litoral, pois o
problema crucial dessa ligagdo ferroviaria
¢ o segmento que liga a planicie costeira ao
planalto catarinense, que implica em obras de
arte especiais de grande vulto como viadutos e
tneis, por isso esta sendo analisada a hipotese
deligar inicialmente o Oeste do Estado até a EF-
116 (Tronco Principal Sul) nas imediagdes das
estagdes ferrovidrias de Correia Pinto e Ponte
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Alta e dai seguindo pela ferrovia existente até o
Porto de Sao Francisco do Sul.

Da Esta¢do de Araquari pretende-se construir
uma linha férrea, inicialmente até o Porto de
Itajai, cujo Projeto Executivo de Engenharia
ja existe, pois faz parte do Projeto da Ferrovia
Litoranea que ligard a Ferrovia Tereza Cristina
(Criciima - Imbituba) até a Linha entre Mafra e
Séo Francisco do Sul, interligando essa Ferrovia,
hoje isolada, a malha ferroviaria nacional. A
construgdo dessa ligagdo do Oeste ao Litoral e as
demais linhas nacionais permitird o transporte
dos insumos necessarios para a produgdo e o
seu transporte por meio ferrovidrio aos centros
de consumo e aos portos de Paranagua, Sdo
Francisco, Itajai e Imbituba, o que peladiminuigdo
dos custos operacionais pela mudanc¢a do modal
de transporte ocasionara igualmente um menor
custo final, benéfico para o consumidor e mais
competitivo no mercado internacional.

Nesta etapa, as equipes das empresas
contratadas pelo Governo precisam acessar
propriedades particulares nos mais diversos
pontos do interior do estado por onde os futuros
trechos deverdo passar. Para que o estudo
seja efetivo, é necessaria a colabora¢do dos
proprietarios dos iméveis para permitir o acesso
dos pesquisadores.

Segundo noticias vinculadas nos jornais,
atualmente Santa Catarina tem dois projetos
em desenvolvimento. Um deles, de 319
quilometros entre as cidades de Chapeco e
Correia Pinto, e outro, de 62 quildmetros,
entre Navegantes e Araquari. O investimento
do Estado seria da ordem de cerca de R$
32 milhdes. A previsio de conclusio era
novembro de 2024, mas foi postergada.

“Esta é uma etapa importante para a
elaboracao dos projetos. Com os estudos
feitos até agora, com imagens aéreas mais
precisas, as empresas ja vem apresentando
resultados satisfatérios. Agora, o trabalho de
campo vai trazer mais informagdes e para
isso é fundamental o apoio dos proprietarios
dos imoéveis para a realizagcdo deste trabalho”,



reforca o secretdrio de Portos, Aeroportos e
Ferrovias (SPAF).

As empresas ja realizaram o levantamento
topografico, com uso de imagens aéreas e
com o fechamento deste levantamento feito
em terra. Agora, as sondagens tém a fungio
de determinar os tipos de solos, espessura,
propriedades do solo em termos de resisténcia
e nivel do len¢ol fredtico. O acesso a esses locais
¢ um dos grandes desafios das equipes, que
precisam encarar caminhadas, mata fechada e
até mesmo atravessar rios e riachos.

O objetivo desse trabalho é possibilitar a
implantagdo da Ferrovia. “A coleta de dados
em terra é fundamental para que os projetos
sejam elaborados com informagdes precisas”,
acrescenta o diretor de Integracdo de Modais
da SPAF-SC.

A extensdo dessa ferrovia desde Araquari
até Imbituba, além de ligar a Ferrovia Tereza

Cristina a malha ferrovidria nacional,
possibilitara um melhor aproveitamento
do Porto de Imbituba, onde inclusive existe
uma drea junto a BR-101 reservada para
a constru¢gdo de um retroporto, além de
permitir que o polo ceramico existente na
regido de Cricitima expanda sua drea de
atuagdo e consequentemente sua produgido
trazendo maior desenvolvimento a regido e

consequentemente ao Estado.

Fato Jofie Beico Sami
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Madeilra-

uma historia de
e renascimento

Anderson Leno Fernandes*

histéoria da constru¢do da lendéria

“ferrovia dos trilhos de ouro” é permeada

por tentativas e muitos fracassos, desde a
metade do século XIX até o inicio do século XX.
Com o objetivo de transpor as corredeiras nos
trios Madeira e Mamoré a Ferrovia transportaria
¥ entre a borracha
"boliviana e amazdnica, para ser escoada para o
Atlantico Sul, ja que pelos Andes na época,

seus maiores produtos,

seria invidvel para a Bolivia.
Jaem 1870, 0 Coronel George Earl Church,
engenheiro americano, obteve a con-
- cessdo para a construgdo de uma
ferrovia do lado brasileiro.

filo-em direcao o

Mamoreé,

lutas, destruicao

Apés duas tentativas fracassadas de
construcdo, em 1874 pela empreiteira britinica
Public Works, e em 1878 pela empreiteira
americana A P&T Collins, criou-se o mito de
impossibilidade de construgéo da Ferrovia.

Até a Ferrovia ser concluida foram mais 40 de
anos de espera, quando, a partir de 1903 foi assinado
o Tratado de Petropolis no Rio de Janeiro, pelo qual
a Bolivia receberia uma quantia em dinheiro e o
compromisso do governo brasileiro de construir
a Ferrovia, em troca da entrega em definitivo das
terras que compdem o atual Estado do Acre.

Vencendo uma concorréncia em
1905 para a construcdo da Ferrovia,

“vendo-=se ao fundo um dodgcampam



A Locomotiva 3 sendo montada em Porto Velho, em 20 de abril de
1909. (Foto: Dana Bernard Merrill)

o empresario brasileiro Joaquim Catrambi
transferiu os direitos em 1907 ao americano
Percival Farquhar, que deu inicio a construcéo.

Ejaemmaiodomesmoano, partiudosEstados
Unidos uma primeira equipe de engenharia para
iniciar a sondagem ferrovidria, com destino a
localidade de Santo Antdnio do Rio Madeira,
mas segundo relatos, dos 140 integrantes desta
equipe, apenas 40 homens permaneceram na
empresa, tendo o restante desertado em Manaus,
ap6s o desembarque. Logo ao chegar nolocal, em
junho era batida a primeira estaca, com as obras
sendo iniciadas no segundo semestre do ano.

Sé apartir de 1908 a drea que compreenderia o
futuro complexo no km zero estaria devidamente
aberta e com os primeiros acampamentos de
engenheiros e trabalhadores responsaveis pelos
trabalhos iniciais de limpeza e abertura das
picadas, bem como da construgdo de um porto
para receber os grandes navios com cargas e mais

A Trecho em construgio no km 183, com a linha férrea montada sobre
estivas de galhos em regido alagadica, antes da descarga do material
de aterro, em 3 de margo de 1911. (Foto: Dana Bernard Merrill)
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trabalhadores. Também foram construidos a dois
quildmetros acima, os primeiros acampamentos
do Hospital da Candeldria, para cuidar dos
enfermos durante as obras.

A partir de 1909, Porto Velho ja tinha uma
imagem formada do complexo ferrovidrio, com
escritérios de empreiteiros, de engenheiros,
alojamentos para trabalhadores, oficinas e

serrarias provisorias construidas para receber
as primeiras locomotivas a vapor fabricadas nos
Estados Unidos pela Baldwin Locomotive Works
que chegariam a partir de maio.

A A locomotiva “Coronel Church” ainda depositada em Santo
Anténio do Madeira em 1908, e na foto abaixo a mesma ji
restaurada em com o niimero 12, no girador da rotunda de
Porto Velho, em 1912.

A pequena American 4-4-0 foi a primeira locomotiva a entrar
em funcionamento na regido Norte, importada pela firma P &
T Collins, e apés um acidente, ficou abandonada na selva por
anos, até ser recuperada e restaurada, ganhando o niimero 12
na seqiiéncia de numeragdo da EFMM. Atualmente encontra-
se em exposicio no museu da Estrada de Ferro Madeira-
Mamoré, localizado no galpdo niimero 1, em Porto Velho.
(Foto acima: colegdo Anderson Leno Fernandes)

VY (Foto abaixo: acervo do Arquivo Nacional)




As obras avangavam com extrema dificuldade
no meio da selva e. em 30 de abril de 1912, os
trilhos chegaram ao fim da linha em Guajara-
Mirim, no km 366, sendo, em 7 de setembro
de 1912, inaugurada oficialmente a Estrada de
Ferro Madeira Mamoré, embora a borracha, tdo
valorizada no século passado, ja tivesse perdido
boa parte de seu valor, deixando a Ferrovia a
mercé do tempo, devido a forte concorréncia da
producio asiatica.

A década da Nacionaliza¢gdo da EFMM e

a Segunda Guerra Mundial

A partir de 1929, a EFMM passou por uma
maior crise, forcando o governo federal a
nacionalizar a Ferrovia em 1931, sendo nomeado
o coronel Aluizio Pinheiro Ferreira como o
primeiro administrador brasileiro.

Mas a partir da década de 1940, trabalhando ja em
déficit ha alguns anos, a EFMM ganharia um refor¢o
e um folego, por conta da Segunda Guerra Mundial,
pois a Asia, grande exportadora de borracha,
devido a ocupagio japonesa, fechara o comércio,
deixando os paises ocidentais sem o produto.

Como o Brasil e os EUA eram grandes
parceiros comerciais neste periodo, um acordo
fez com que fosse produzida borracha para os

americanos durante a guerra, levando mais de
20 mil nordestinos a Amazonia para trabalhar
nos seringais, grupo esse que ficaria conhecido
como o dos “Soldados da Borracha” A Ferrovia
ganharia um reforo em suas atividades,
recebendo duas locomotivas novas.

Dentre os refor¢os parao bom funcionamento,
foram criados nucleos agricolas e vilas operarias
em alvenaria ao longo da linha férrea, chegando
as automotrizes movidas a 6leo, com capacidades
para até 12 passageiros e que faziam o trecho até
Guajard-Mirim em até 8 horas, diferentemente
das locomotivas que faziam o percurso em quase
dois dias, pois pernoitavam na estagido de Abuna
e seguiam apenas no dia seguinte.

A Automotrizes da EFMM em 1943 sobre o gzmdor da rotunda de
Porto Velho. (Foto: colegio Anderson Leno Fernandes)

A Operdrios da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré junto a Locomotiva 3 em 1931, durante a nacionalizagdo da ferrovia.
(Foto: colegdo Anderson Leno Fernandes)
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A Auto de linha do Sesp (Servico Especial de Saiide Piiblica) em
Porto Velho, em 1943. (Foto: Thomas McAvoy)

Nadécadade 1950 o declinio da Ferrovia

Na década de 1950 a Ferrovia continuava
deficitaria, com o governo cobrindo minimamente
a conta mas ndo proporcionando meios para os
servigosessenciaisaobom funcionamento. A situagao
agravou com a dispensa de muitos trabalhadores que
eram encarregados da conservagdo da via, e ao final
da década, a EFMM foi integrada & RFFSA - Rede
Ferroviaria Federal S. A.

Desde aquela época, ja se aventava a ideia
de substitui¢do da Ferrovia, que amargava um
abandono, por uma rodovia, enquanto o entdo
Territério Federal de Rondénia passava por um
relevante progresso.

A partir de 1953 foram construidas as estagdes
em alvenaria de Jaci Parand, Abuni e Vila Murtinho.
Corriam neste periodo dois trens mistos semanais,
de Porto Velho a Guajara-Mirim e dois em
sentido oposto, e as poucas composi¢des de carga
geralmente utilizavam as maiores locomotivas.

Em 1959, das 16 locomotivas apenas 8

estavam operacionais, e das demais, quatro em
reparos, e outras quatro a espera de tais reparos.
Boa parte dos carros e vagdes se encontrava em
estado lastimavel. O numero total de servidores
considerando oficinas, escritérios e outras
fungdes era de 732, e apenas um engenheiro.
Mas, incrivelmente, possuia um
médico e de assisténcia social exemplar, com
um médico da Ferrovia percorrendo uma vez
por més os 366 km atendendo e distribuindo
medicamentos nas vilas e acampamentos.

servico

Na década de 1960, o fim da Ferrovia

em prol da rodovia

E chegando na década decisiva para a Estrada de
Ferro Madeira-Mamoré, a partir de 1960 comegava
o fim da conhecida “Ferrovia do Diabo”. Com uma
linha férrea terrivelmente problematica por falta
de uma manuten¢do adequada, acidentes eram
comuns, aumentando mais ainda os prejuizos.
Estimativas davam conta que as locomotivas
percorriam a linha a ndo mais que 10 a 15 km por
hora, devido a precariedade dos trilhos.

O governo brasileiro ja passava a priorizar a
constru¢do de rodovias, e com a constru¢do da
Rodovia Brasilia - Acre (atual BR-364), muitas
ferrovias como a EFMM passam a fazer parte
do processo de erradicagdo, que neste caso
dependeria de um entendimento diplomatico
com o governo boliviano, quando o DNER -
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem
(Atual DNIT), deveria construir a rodovia no
trecho Porto Velho e Guajard-Mirim.

A O prédio da Administracdo da EFMM em 1950, apéds sua
inauguragdo. (Foto: colegdo Anderson Leno Fernandes)

20 Revista AENFER | Edicio n° 164 | Janeiro de 2026

A Um trem misto seguindo para Porto Velho na década de
1960 nas imediagoes do km 153, tendo a frente a locomotiva
Schwartzkopff niimero 17, e na cauda um dos carros vindos da
antiga E. F. Braganga. (Enciclopédia Britdnica)



Os trabalhos de construgio dessa rodovia
ficaram a cargo do 5° Batalhdo de Engenharia e
Construgdo (5° BEC) que chegaria a Porto Velho
no inicio de 1966'. Em 25 de maio do corrente ano
a EFMM teve sua desativacdo determinada pelo
presidente Castelo Branco pelo Decreto N° 58.501
de 25/05/1966. No dia 22 de agosto do mesmo ano
o Ministério de Viagdo e Obras Publicas assinava
o convénio com o Exército, passando o acervo da
RFFSA para a administracdo do 5° BEC, que passou
entdo a utilizar a toda a estrutura da Ferrovia para
o transporte de maquinarios pesados destinados
aos trabalhos de construc¢io da rodovia.

Em 1 de julho de 1972, a Estrada de Ferro
Madeira-Mamoré foi enfim desativada. Durante
o pronunciamento de sua desativagdo, as seis
locomotivas ainda em funcionamento apitaram
ao mesmo tempo, em sua ultima homenagem a
Ferrovia. Era o fim de uma das mais emblematicas
ferrovias construidas no Brasil, tendo sua histéria
conhecida e reconhecida mundialmente pela sua
trajetéria de lutas, tentativas e fracassos, de vidas
que foram ceifadas durante e depois de suas obras.

A A locomotiva niimero 11 a frente de um trem misto partindo da
estagdo de Guajard-Mirim em 1965. (Revista Manchete)

O desfecho de sua desativacdo e o
renascimento da Ferrovia para os

passeios turisticos

Apos sua desativacao, iniciou-se um processo
de desmantelamento do seu acervo e, em 1979,
a EFMM foi colocada a leildo, para dissolver os
366 quilometros de trilhos, edificagdes e material
rodante. Tal desmanche comecgou a acontecer,
tendo varios equipamentos e maquindrios
levados como sucata para Sdo Paulo.

Poucos meses depois, apdés uma mobiliza¢do
popular incentivada pela ABPF — Associagdo
Brasileira de Preservagdo Ferrovidria, e atendida
pelo entdo governador de Rondodnia, Jorge
Teixeira de Oliveira, o desmanche foi suspenso.

Apds a paralisagdo do leildo e desmanche
do acervo, em 1980 foi realizado um semindrio
para a transformacdo do pouco que sobrou da
Ferrovia em um Museu, que até existia no prédio
da antiga esta¢do, mas que foi realocado para o
galpdo numero 1 onde aumentaram o acervo,
trazendo alocomotiva 12, que ap6s a desativagao
havia sido colocada em exposi¢do no patio do 5°
BEC. A partir deste ano foi feita uma parceria
entre o governo do Estado e ferrovidrios para a
reativagdo da Ferrovia para fins turisticos.

Foram revitalizados os galpdes, duas
locomotivas foram restauradas pelos ferroviarios,
sendo elas a locomotiva nimero 15 e a alema
nimero 18 de fabricagdo Schwartzkopff. Foram
recuperados alguns vagoes, e inicialmente 7 km
de trilhos, entre Porto Velho e Santo Antonio.

A A locomotiva niimero 7 “General Quentin Quevedo” a servigo
do Exército na estagdo Jaci Parand, na década de 1960,
observando-se o simbolo do 5° BEC na lateral do tender. (Foto:
J. G. Todd)

A As obras de recuperagdo da via no pdtio de Porto Velho no
inicio de 1980, para os passeios a se iniciarem em maio do ano
seguinte até o km 7 em Santo Antdnio e depois até o km 25 em
Teotonio. (Foto: colegio Anderson Leno Fernandes)

1 0 5° BEC recebeu em 1999 a denominagdo histérica como “Batalhio Cel Carlos Aloysio Weber”, por ter sido ele o seu primeiro comandante e responsével pelo

esforgo de transferi-lo para Rondonia numa época ainda sem a existéncia de estradas de rodagem na regido.
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A A locomotiva 15 durante os trabalhos de reforma pelos ferrovidrios
em 1980. (Foto: Manoel Nascimento - Alto Madeira)

A volta das locomotivas neste trecho se deu em
5 de maio de 1981, em um momento de muita
festividade. Meses depois foram reativados mais
18 km de trilhos, totalizando 25 km de trilhos até
a antiga vila ferroviaria de Teotonio.

Em 1982 foi trazida de Santa Catarina para
Porto Velho uma locomotiva Baldwin Pacific da
antiga Estrada de Ferro Teresa Cristina sendo
utilizada até o inicio da década de 1990. Os
passeios de trem pela EFMM duraram alguns
anos, tendo uma paralisagdo em 1999 quando
um trecho desabou ap6s o km 1, reativado meses
depois em meados do ano 2000. Durante os
anos seguintes a locomotiva ia apenas até o km
7; em 2010 por falta de manutencéo da linha, a
locomotiva alem4, a tnica em funcionamento e
ja apresentando alguns problemas mecénicos sd
conseguia chegar ao km 2, na regido conhecida
como Candeldria. Depois, ja paralisada, s6 podia
ser acesa em estado estacionario, e em 2012, ano

A O embarque os passageiros no trem em Porto Velho para
um dos passeios realizados em janeiro de 2007 até Santo
Anténio. (Foto: Jodo Bosco Setti)
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A A locomotiva Schwartzkopff niimero 18 pronta para partir de
volta a Porto Velho, apés a manobra no tridngulo do km 7 em
Santo Anténio, em janeiro de 2007. (Foto: Jodo Bosco Setti)

do centenario da Madeira-Mamoré a locomotiva
numero 18 foi acesa pela tltima vez, encerrando
os passeios turisticos que tanto fomentavam o
turismo em Porto Velho.

Com relagdo a planos e estudos, diversas
iniciativas foram feitas e, no final de 2006, o
Ministério dos Transportes assinou Convénio
com a ABPF para a realizacdo de um Estudo de
Viabilidade Técnica, EconOmica e de Gestdo em
janeiro de 2007 para a implantagao de um trecho
ferrovidrio turistico e cultural, revitalizando a
EFMM entre Porto Velho e Santo Antonio, sendo
a equipe coordenada por Geraldo Godoy e Jodo
Bosco Setti.

Em 2011 e 2012, cada uma das empresas
de energia que construiram e operam as novas
hidroelétricas no Rio Madeira contrataram
diretamente a ABPF para a realizagdo de Estudos
para possivel implantagdo de trens em Porto



Velho e Guajara-Mirim respectivamente, sendo
em 2016 contratada a Memoria do Trem para um
novo Estudo entre Porto Velho e Santo Antonio.
Todos esses Estudos, uma vez realizados e
entregues, por motivos diversos, ndo resultaram
em obras efetivas.

Em 2014 houve uma grande cheia do
Rio Madeira, superando em muito outras
anteriores, cobrindo as locomotivas no patio,
e alcancando mais de 2 metros do nivel dos
galpdes, causando também um desabamento de
um trecho de mais de 500 metros ap6s o km 1,
estando assim até hoje.

Apdés a cheia, em outubro de 2014, a
secdo da Ordem dos Advogados do Brasil de
Rondonia moveu acio contra a Unido, Estado de
Rondénia e Municipio de Porto Velho para que
providéncias fossem tomadas para a salvagao e
recupera¢do do material rodante, instalagoes e
acervo museoldgico da EFMM. Para a Inspecdo
Judicial na EFMM, um Juiz Federal convocou
Geraldo Godoy para viajar a Ronddnia e prestar
assessoria técnica.

Em 2019, a unica automotriz remanescente
da Ferrovia foi recuperada e colocada para
funcionar, fazendo um trecho de pouco mais
de 2 quildometros entre o km 5 e o 7, mas apos
a pandemia a partir de 2020, este pequeno
passeio foi cancelado e a automotriz levada para
o complexo da EFMM em Porto Velho.

Essa automotriz foi restaurada novamente e
estd em pleno funcionamento, mas apenas nas
imedia¢oes do complexo ferroviario. Outro fato
importante e ndo muito comemorado pelos
rondonienses foi o fechamento do complexo
em 2019 para uma reforma que durou quase
cinco anos, fruto de uma ma gestdo municipal,
haja visto que o complexo, pertencente a Unido
- SPU, em um acordo, deu ao municipio um
contrato de cessdo de uso de 50 anos, tendo
enfim sua abertura, parcial, em 2024. Tal acordo
foi alterado, com a ultima gestdo municipal
abrindo uma licitagdo que entregou o complexo
para uma empresa particular administrar o
complexo da EFMM.

O ano de 2025 com a restauragao da
locomotiva alemd e a promessa do
retorno dos passeios

Em janeiro de 2025, com uma nova
administracdo municipal, o atual prefeito de
Porto Velho surpreendeu a populagio com
uma promessa: “Nos vamos fazer a locomotiva
18 voltar a funcionar”! Uma noticia que causou
grande surpresa para os porto-velhenses, pois
outras promessas como essa haviam sido feitas
em gestdes anteriores, mas nenhuma delas
cumpridas de fato.

Poucas semanas depois, o prefeito e o
secretario municipal de turismo, em visita ao
Ministério dos Transportes em Brasilia, selaram
um acordo com a ABPE Em abril de 2025 uma
equipe veio a Porto Velho para uma primeira
avaliacdo do estado operacional da locomotiva
18. Apds algumas semanas, em maio retornam
com uma nova equipe para mais avaliagdes
técnicas e deram andamento a futura restauragio,
sendo algumas pegas retiradas e levadas para
a oficina da ABPF em Rio Negrinho, SC, para
serem recondicionadas ou fabricadas.

No inicio de setembro, a equipe da ABPF
retornou a Porto Velho, com a missio de iniciar
os trabalhos de restauracdo operacional da
locomotiva, em um curto prazo, ja que fora
estipulado pela prefeitura o dia 2 de outubro,
aniversario do municipio para apresentagdo da
locomotiva.

A Os intensos trabalhos de restauragdo operacional da locomotiva
niimero 18 no interior dos galpdes da antiga oficina em Porto
Velho, cujas estruturas jd havia sido recuperadas em anos

anteriores. (Foto: Anderson Leno Fernandes)
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Entre os trabalhos de reforma,
foram substituidos os tubos da caldei-
ra, inspecionados os estais e substitui-
dos aqueles comprometidos. As rodas
guia foram retiradas para limpeza de
mancais, usinados novos componentes
e trocado o mandmetro, dentre outras
intervengdes. No dia 26 de setembro,
a equipe da ABPF acendeu a fornalha
da locomotiva que estava parada desde
2012. No dia 2 de outubro, apds anos
parada, finalmente a locomotiva 18 vol-
tava a andar por tragdo propria. Ainda
ha reparos a ser feitos na locomotiva,
pois a equipe apenas fez uma reforma
operacional, portanto, com ainda algu-
mas limitagdes, mas para Porto Velho
foi um momento tnico, ao ver a loco-
motiva enfim voltando a apitar.

Alocomotiva 18, pelo fato de ainda
necessitar de mais alguns reparos, tem
funcionado com fogo baixo, segundo
o ferroviario Sr. Antdnio, que a tem
operado. Ha a previsdo do retorno da
equipe da ABPF para fazer reparos no
tender, com alguns vazamentos, mas

ESQUEMA DAS LINHAS

BITOLA Of 100w

-~~~ Fonte: RFFSA

sem previsdo de data até o momento.

Sobre os passeios turisticos, o projeto da
Prefeitura de Porto Velho prevé a restauragdo
dos 7 km de trilhos entre Porto Velho e Santo
Antonio, e em sua visita ao municipio, a equipe
da ABPF percorreu o trecho e indicou uma for-
ma de contornar o trecho que desabou.

A A primeira saida da locomotiva da oficina, quando sobre o
girador da rotunda de Poeto Velho, poucos minutos antes de
sua apresentagdo oficial, no dia 2 de outubro de 2025. (Foto:
Anderson Leno Fernandes)
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A Mapa da EFMM quando ainda em operag¢do no inicio da
década de 1960. (acervo RFFSA)

Segundo informagdes da Secretaria Municipal
de Turismo, Esporte e Lazer, a previsdo é que a
proxima etapa acontega em um prazo de dois anos,
bem como a restauragio da locomotiva Pacific
numero 50, que segundo o projeto, seria levada
para a oficina da ABPF em Rio Negrinho, SC, para
ser restaurada por completo, trazida novamente
a Porto Velho, para fazer os passeios turisticos,
também sendo restaurados um ou dois carros.

*Anderson Leno Fernandes
é escritor, pesquisador e
estudante de Licenciatura
em Historia, dedicando-se
a Histéria da EFMM hé
mais de 10 anos.




Patrimonio Ferroviario
Tombado e Valorado

Rafael Prudente Corréa Tassi*

tombamento é um instrumento de

protegio do Patriménio Cultural,

instituido com objetivo de impedir sua
destrui¢do ou mutilagdo, preservando as praticas,
técnicas, costumes e valores de uma época para
as futuras geragoes.

Ja bastante conhecido, foi instituido pelo
Decreto-Lei n° 25, de 30 de novembro de 1937,
o primeiro instrumento legal do género nas
Américas,vigenteaté osdiasatuais, quedetermina
os ritos e critérios para o acautelamento, e define
como Patriménio Cultural um conjunto de
bens moéveis e imdveis existentes no pais, cuja
conservagao ¢ de interesse publico, seja por sua
relagdo a fatos relevantes da historia brasileira,
seja por seu excepcional valor arqueolégico,
etnogréfico, bibliografico, artistico, paisagistico,
arquitetdnico ou tecnolégico.

Este instrumento legal rege a prote¢ao de bens,
sejam eles publicos ou privados, em nivel federal,

cuja aplicagdo e tutela esta a cargo do Instituto
do Patrimonio Histdrico e Artistico Nacional -
Iphan. Para que um bem seja tombado, ¢é feita
a analise de sua relevancia em ambito nacional,
cujo parecer é encaminhado para uma comissao
para aprovagdo e posterior inscri¢do nos Livros
de Tombo, apds homologaciao da Presidéncia
do Instituto. Uma vez protegidos, os bens estdo
sujeitos a fiscalizado, seja para verificagdo de
seu estado de conservagao, seja pela execugdo de
qualquer intervencéo, a qual necessita de prévia
autorizagdo do o6rgao.

E importante destacar que, hé, igualmente,
mecanismos legais que permitem o tombamento
em nivel estadual e municipal em diversos
estados e municipios, aos quais competem a
protecdo de bens de valor regional e local.

Entre os bens tombados pelo Iphan, mais de
250 itens tem origem ferrovidria, entre estagdes,

oficinas, armazéns, pontes, locomotivas,




A Parte final do pdtio de Bardo de Maud, com diversos itens de material rodante valorados pelo Iphan, vendo-se ao fundo a estagdo tombada.

(Foto: Jodo Bosco Setti)

carros, vagodes, maquinas operatrizes etc.,
locados em todas as regides do pais, mormente
concentrados na Regido Sudeste.

De relevante importancia para a histéria e a
memoria nacional, representante da expansido
econdmica, social e tecnologica a partir de meados
do século XIX, o volume de bens acautelados teve
sensivel incremento apds a extingdo da Rede
Ferroviaria Federal S. A. - RFESA em 2007.

A Lei 11.483, de 31 de maio de 2007, atribuiu
ao Iphan a responsabilidade de receber e
administrar os bens moveis e imdveis de valor
historico e cultural, oriundos da empresa extinta,
bem como zelar pela sua guarda e manutencgéo.

Paraagestdodesteacervo,aépocainventariado
em mais de 52 mil bens imdveis e 15 mil bens
moveis, foi instituido um mecanismo especifico
de protecéo, por meio da Portaria Iphan nimero
17/2022, criando o instrumento de Valora¢io
de bens que, por sua vez deu origem a Lista do
Patriménio Cultural Ferroviario.

Trata-se de uma ferramenta administrativa,
cuja liturgia para o acautelamento é similar ao
tombamento, entretanto, dispensada de analise
da comissdo, cabendo ao Departamento de
Patrimé6nio Material e Fiscalizagdo o deferimento

26 Revista AENFER | Edicio n° 164 | Janeiro de 2026

do pedido de valoragdo, baseado em anilise
técnica prévia, e posterior inscri¢do na referida
Lista, também sob prévia homologacdo da
Presidéncia. Destaca-se ainda que, a instru¢do
prevé o ato de “Desvalora¢do’, mediante revisao
do processo, o qual deve seguir os mesmos ritos.

Recai sobre os bens ferroviarios valorados
- inclusos na Lista do Patriménio Cultural
Ferrovidrio — a mesma protegdo e exigéncias
para interven¢do aplicada a bens tombados,
sem, entretanto, a previsao de penalizagdo frente
ao descumprimento da Normativa. Segundo
a Lista vigente, 644 itens se acham protegidos
atualmente, locados em 18 estados.

A Lista do Patriménio Cultural Ferroviario,
assim como a relagio de todos os bens tombados
pelo Iphan, inclusive o patrimoénio ferrovidrio,
podem ser acessadas mediante pesquisas no
portal do Iphan na internet.
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Duzentos Anos

de Ferrovia no Mundo

Helio Suévo Rodriguez*

Em uma grande homenagem a dois séculos de viagens ferrovidrias, completados em 27 de setembro de 2025, a
Royal Mail langou um conjunto de selos especiais que celebram a heranga das locomotivas a vapor britdnicas e o
desenvolvimento da rede ferrovidria do Reino Unido. Esses selos marcam o 200° aniversdrio da inauguragdo da
Stockton & Darlington Railway (S¢»DR) amplamente considerada o ber¢o das viagens modernas, um periodo
transformador da histéria que abriu caminho para o desenvolvimento de sistemas ferrovidrios em todo o mundo.

m 2025 celebrou-se o bicentendrio dos camin-

hos de ferro, uma invencdo revolucionaria e

profundamente transformadora que aprox-
imou comunidades e territdrios, ajudou a criar ci-
dades e paises, impulsionou economias e inspirou a
inovagdo no mundo.

Na Inglaterra, em 1803, Richard Trevithick
construiu a primeira locomotiva a vapor, obtendo
um brevé para seu Invento, que constava de uma
caldeira a regime de alta pressdo, aparecendo o

émbolo e um sistema de engrenagens que recebiam
e modificavam o movimento do sistema propulsor
do émbolo, originando as rotagdes nas rodas e dai, o
movimento longitudinal da maquina.

Em 28 de fevereiro de 1804, a primeira
composi¢do ferrovidria moveu-se, num trajeto
de 15 km, de Penydarram a Abencycon, na
Inglaterra, com um trem de 5 vagdes de minérios
sobre o qual havia 70 pessoas, movendo-se a uma
velocidade de 5 milhas por hora.




Dai para frente, chegamos ao grande George Ste-
phenson, que construiu sua primeira locomotiva,
chamada “Blucher’”, em 1814; seu mérito foi o de ser
o primeiro a colocar a estrada de ferro a servigo do
trafego publico. Stephenson fundou com seu filho
Robert, em Newecastle, a primeira fabrica de locomo-
tivas do mundo, ficando na histéria, erroneamente
conhecido como o Inventor da locomotiva.

Com um espirito industrial e dinamismo, criou o
primeiro sistema ferroviario do mundo, usando a lo-
comotiva, por eles construida, chamada “Locomotion”
Em 27de setembro de 1825, fez a viagem inaugural de
Stockton a Darlington, levando 600 pessoas, em carros
de passageiros, e 33 vagdes transportando carvao.

Apds a S&DR, com pouco mais de 40 km,
inaugurava-se a célebre linha Manchester -
Liverpool, onde foi usada a mais famosa das
locomotivas a vapor: “The Rocket’, construida
por George Stephenson e vencedora do concurso
para a Ferrovia, abrindo caminho ndo s6 no Reino
Unido, como a muitos paises que posteriormente e
progressivamente apostaram no “Comboio”.

Era o inicio da explosio na constru¢do de
infraestruturas ferrovidrias, com novas linhas,
ligando cidades, portos e as mais diversas economias,
tornando-se vital para o comércio e nas grandes
relagdes socioecondmicas globais.

A partir dai o mundo assistiu a grandes feitos com
o surgimento de longos expressos ferrovidrios, com
varias ligagdes internacionais, a criagdo do turismo
ferroviario como industria, além do transporte de
alta capacidade das cargas.

Nas décadas de 1950 e 1960, a tragdo diesel
ja era dominante em varios paises, a eletrificacdo

A Modelo da locomotiva de Richard Trevithick, exposto no Museu
de Ciéncias de Londres. (Acervo Science Museum of London)

A Locomotiva “The Rocket”, fabricada por George e seu filho Robert
Stephenson, que ganhou o concurso para a Liverpool & Manchester
Railway em 1829. (Acervo Science Museum of London)

uma realidade, destacando-se o pioneirismo do
Japdo em “Trens de Alta Velocidade “ (em 1964),
seguindo-se a Frangca com o TGV, Espanha,
Alemanha, Itilia e China, essa com a mais
extensa rede de alta velocidade no mundo.

No que se refere ao Brasil, onde alcangamos a ex-
tensao maxima da malha ferrovidria de 37.967 km em
1958, podemos dizer que vivemos periodos conturba-
dos e de declinio, ndo s6 por politicas publicas ques-
tionaveis, desinvestimentos e a forte concorréncia em
outros modos de transporte, mas também pela imple-
mentagio da reforma que poderia ter comprometido
significativamente a propria existéncia da nossa ferro-
via, ou favorecendo-a como instrumento de politicas
publicas ou desfavorecendo-a em beneficio de outros
valores. Podemos dizer que no Brasil, a politica fer-
roviaria é de governo, e ndo de estado.

Ao celebrarmos o bicentendrio da ferrovia no
mundo hd de se refletir sobre estes dois séculos de
conquistas inovadoras, que transformaram a mo-
bilidade e a forma como vivemos, trabalhamos e
nos relacionamos, bem como aprender com os erros
cometidos que comprometeram o progresso fer-
rovidrio e o futuro das
regides outrora servi-
das pelo Trem?. &

*Helio Suévo Rodriguez

¢ engenheiro civil e vice-
presidente da AENFER
para as Areas Cultural e de
Preservacdo da Memoria
Ferroviaria.

2 Baseado no texto do professor André Pires, pela Internet. Fonte: https://railways.pt/news/article/4930
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A Preservacao da
Memoria Ferroviaria

Helio Suévo Rodriguez*

Apesar da histéria contar o passado nos trilhos, a Administragdo Publica e as Concessiondrias
Ferrovidrias ignoram e negligenciam completamente essa tradi¢do

lado ruim da concessio das malhas

ferrovidrias brasileiras fica por conta do

abandono, invasio da faixa de dominio,
destrui¢do e roubo dos materiais que compdem
o seu conjunto (trilhos, acessérios de fixagao,
dormentes, lastro, depredacido das estagdes,
galpdes das oficinas e seus equipamentos e
componentes metalicos das estruturas de
pontes), além do material rodante (alto de linha,
locomotivas, vagdes e carros de passageiros).

Observamos ao longo das concessdes do Trem
Urbano do Rio de Janeiro desde novembro de 1998
que a concessionaria renomeou a designacao de
diversasestacoeshistoricas, muitasdelasnomeadas
por decreto presidencial homenageando politicos,
ministros de Estados e outras autoridades que
participaram do desenvolvimento da ferrovia,
e isso, sem autorizagdo dos 6rgdos responsaveis
pela cultura e do aval do poder concedente para
proceder tais mudancas.

A titulo de registro, na pagina seguinte
apresentamos o quadro com essas mudangas de
renomeagOes das estagdes do Rio de Janeiro.

Outra questdo que também gostariamos
de registrar neste artigo refere-se as estagdes e
paradas que foram desativadas, abandonadas
e demolidas nos diversos trechos e ramais ao
longo dos anos na Malha Ferrovidria Suburbana
no Rio de Janeiro, onde podemos citar:

A Derby Clube / Linha do Centro (Km 4,238)
N Mangueira / Linha do Centro (Km 4,879)

N Rocha / Linha do Centro (Km 6,470)

N Encantado / Linha do Centro (Km 12,147)

N Maria da Graga / Linha Auxiliar (Km 7,128)
A Monhangaba / Linha Auxiliar (Km 9,100)

N Wallmart / Linha Auxiliar (Km 9,650)

N Terra Nova / Linha Auxiliar (Km 10,906)

N Engenheiro Leal / Linha Auxiliar (Km 14,332)
N Turiagu / Linha Auxiliar (Km 17,670)

N Sio Mateus / Linha Auxiliar (Km 23,900)

N Doutor Eiras / Ramal de Paracambi (Km 66,000)
3 Jodo Elis Filho / Ramal de Mangaratiba (Km 40,200)
A Sdo Bento / Leopoldina (Km 25,750)

N Ambai / Linha Auxiliar (Km 39,678)

N Rocha Sobrinho / Linha Auxiliar (Km 30,380)
3 Itaguai / Ramal de Mangaratiba (Km 65,696)
N Brisamar / Ramal de Mangaratiba (Km 70,100)
3 Vila Geni / Ramal de Mangaratiba (Km 74,192)
N Coroa Grande / Ram. de Mangaratiba (Km 75,679)
3 tacuruga / Ramal de Mangaratiba (Km 81,522)
N Muriqui/ Ramal de Mangaratiba (Km 85,612)
A Praia Grande / Ramal de Mangaratiba (Km 88,308)
A Sai / Ramal de Mangaratiba (Km 91,312)

N Praia Brava / Ramal de Mangaratiba (Km 93,670)
N Ibicui / Ramal de Mangaratiba (Km 95,226)
N Bongaba / Leopoldina (Km 42,000)
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De Parada Santo
Antbnio até Man-
garatiba a ferrovia
foi desativada em
1983.

Com a maio-
ria das estagdes
totalmente degra-
dadas ou demoli-
das, poucas estdo
cedidas as pre-
feituras munici-
pais para servir,
principalmente, de
centros culturais
ou de saude. Um
triste exemplo ¢é
o da antiga e his-
torica  “Estacdo
Imperial”, ao lado
da estagdo Sio
Cristéviao e isola-
da pelalinha 2 do
metrd, cada dia
mais abandonada
e servindo como
estacionamento
de automoéveis.

Entendemos
que na preser-
vacgao, deve-se
proteger,
dar, recuperar e

guar-

restaurar a me-
moéria de cardter
histérico, onde

as estagOes fer-

Nome das
g i S Estagtes
Denominagao da Data de Posicao F
Estagdo Original Abertura Quilométrica Comentarios/Observagbes Ren:;:; adas
Concessiondria
- Nomeada por Decreto do entdo
. Pedro I Presidente da Republica Arthur
. Pedro
29/03/1858 Km 0,000 Bernardes em 02/12/1921 N Cenlrall do
(Linha Centro) - Tombada pelo Decreto Municipal Brasil
n" 14,741 de 1996 pelo Prefeito
César Maia
Laura Muller - Primitiva Praia Fermosa. Praca da
) 12/11/1907 | Km 2,360 | - Renomeada em homenagem ao Banijeira
(Linha Centra) Ministro Lauro Severino Muller
- Nomeada em referéncia ao
bairro que tinha como origem
o antigo engenho de agucar
no periodo  colonial, sendo
Engenho de Dentro construide entdo entre 1869-1871 Olimpica do
) 10/12/1873 Km 11,398 | 2 nova oficina de manutencio de Engenho de
(Linha Centro) material rodante EF. D. Pedro |, Dentro
gue devido a diversas ampliagdes
se transformou num complexo
de diferentes oficinas, sendo a
principal a Oficina da Locomogdo.
- Primitiva Parada Gamba
Piedade - Nomeada em homenagem a 7
_ 11/04/1873 | Km 13120 | Dona Meria da Piedade, mae do | ©°“a0® 5™
(Linha do Centro} Bardo de Angra e administrador
da EF. D, Pedro |l Elisdrio Santos
Padre Miguel M ?
Momeada inicialmente como Mocidade,/
{Ramal c,le 06/04/1940 Km 29,246 Maoga Bonita Padre Miguel
Mangaratiba)
Campao Grande - Nomeada em referéncia a grande ca crand
{Ramal de 02/12/1878 Km 41,621 | planicie gue se estendia em W;:tp‘?horanine
Mangaratiba) direcdo a 5anta Cruz e Sepetiba Pping
- Nomeada em homenagem ao
Vieira Fazenda medicoJosé Vieira Fazenda, também
. N 15/02/1908 Km 6,280 politico e historiador, passando o Jacarezinho
(Linha Auxiliar) nome a se referir também ao bairro
entorno a estagdo
Cintra Vidal - Nomeada em homenagem a
25/12/1898 Km 10,372 | Armando Cintra Vidal, morador da Pilares
{Linha Auxiliar) regido
- Momeada em homenagem ao
Magno Eng. Roberto Magno de Carvalho, -
) o 28/03/1898 km 16,617 | que trabalhou na construcdo da Ml\:racdafr:?r:e
{Linha Auxiliar) EF. Melhoramentos do Brasil,
origem da Linha Auxiliar

rovidrias estdo inseridas no contesto, além

de se promover o conhecimento e servir de
fonte de consulta, fato que praticamente ndo

mais acontece.

Posteriormente a chegada das estagdes

ferroviarias, dava-se a ocupagdo das terras

no entorno com a cria¢do de nucleos urba-

. . Q
nos, vilarejos, etc
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A Mudangas de nomes de estagdes no Rio de Janeiro

*Helio Suévo Rodriguez

é engenheiro civil e vice-
presidente da AENFER
para as Areas Cultural e de
Preserva¢do da Memoria
Ferrovidria.




om o objetivo de levar

as operadoras ferrovi-

drias o que ha de mais

moderno no mercado,
a lron Train atua priorizando a
necessidade do seu cliente, que
busca agilidade e exceléncia. Ja
sdo 16 anos construindo a marca,
que tornou-se referéncia por con-
seguir atender as demandas rapi-
damente, com preg¢o competitivo
e, inclusive, importando pegas de
toda a Europa.

Para Sidney Santos, diretor da
Iron Train, ndo se trata apenas de
oferecer o melhor, mas manter
todo o padriao de qualidade e ex-
celéncia do inicio ao fim do aten-
dimento. “Temos uma estrutura
completa para que o cliente ndo
se preocupe com mais nada além
do transporte. N6s levamos nossas
equipes para todo o pais, assim
economizamos tempo resolvendo

o problema no local”, explica.
Marcas lideres do mercado es-
colheram a empresa para prestar
servicos de manutengao em suas
maquinas. Com um espago de
dois mil metros quadrados, a lron,

L Jmanutencdo
de equipamentos

metroferrovidrios

ainda, faz parte da vida de 100 fa-
milias, com geragao de emprego
e renda. “Investimos na capaci-
tagdo dos nossos colaboradores,
que ja& ultrapassam a marca de
100 contratados vestindo a camisa
da empresa que comegou comigo
e, agora, terad a continuidade com
meus filhos”, conta Sidney.

O diretor explica, ainda, que a
Iron atua com todo tipo de mate-
rial rodante como socadoras, regu-
ladoras, locotratores, caminhdes
de linha, vagotes e carros de pas-
sageiros se destacando sempre
quando o assunto € qualidade e
agilidade a preco justo, muitas ve-
zZes até menor que a tabela do fa-
bricante. “A estrutura € completa, a
mao de cbra altamente qualifica-
da e a confianga do nosso cliente
é fator inegociavel, por isso, traba-
Ilhamos todos os dias para oferecer
sempre o melhor do modal”.

Parceria - N3o a toa, com
toda sua experiéncia, € re-
presentante técnica exclusi-
va da Trackmobile e Zephir
no Brasil, comercializando
vendas de equipamentos e
pegas e atua, ainda, repre-
sentando as empresas Air-
tec e Mobil. Por sua solidez
e transparéncia, a lron ain-
da tem autorizagdo da em-
presa Matisa para comprar
pecas e atender os clientes com
estes equipamentos no pais. “Em-
barquei por uma volta ao mun-
do criando parcerias com vérios
players fora do Brasil e hoje a Iron
pode garantir pegas originais com

INFORME PUBLICITARIO

prazo adequado para

que os equipamentos continuem
a fazer os nossos trens rodarem
com velocidade e seguranga”,
conta Santos.

Servigos - Com um parque in-
dustrial completo, com estrutura
de ponta e maquinaric de ulti-
ma geragao consegue desenvol-
ver pegas e equipamentos ou até
mesmo executar um projeto for-
necido pelo seu cliente. Também
disponibiliza equipamentos me-
troferroviarios para locagdo como
caminhdo auto de linha, guindas-
te ferroviario com munck de 45 to-
neladas, empilhadeiras, socadoras
€ Mmuitos outros.

Destaque - Sempre atenta as
necessidades do mercado, a em-
presa estara na Innotrans, em
setembro, no stand Zephir Boot
42170 e, no préximo ano, ja é
presenca confirmada na NT Expo,
no stand A30, que acontecera em
Sao Paulo.

Para o futuro, Sidney é certei-
ro nas palavras: “vamos crescer
cada dia mais, porque amamos
oferecer o melhor e temos a meta
de chegar no patamar de 100%
de pecgas originais, importando
das empresas de alto padrédo in-
ternacional. Nossa missdo é ser a
primeira escolha dos clientes em
manutencgao e locagido de equipa-
mentos ferrovidrios”, conclui.

Conheca a lron Train:

www.irontrain.com.br

(21) 3264-6404




A Mutua constrdi,
com os engenheiros,
uma carreira mais
solida e segura.
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