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EF-118: RECUPERACAO DO CORREDOR FERROVIARIO RIO DE JANEIRO—
VITORIA

A recuperacao do trecho ferroviario entre Bardo de Maua, no Rio de Janeiro, e Vitdria,
no Espirito Santo, merece ser tratada como um projeto de desenvolvimento regional,
integracdo logistica e mobilidade de passageiros, e nao apenas como uma obra de
recuperagao da via permanente.

O Estado do Rio de Janeiro, detentor de posigao estratégica na economia nacional e
situado entre importantes centros produtores e consumidores, precisa recuperar sua
competitividade logistica e ampliar a atracdo de investimentos. A reativacao de
ferrovias e a integragao entre polos produtivos, terminais de carga e portos podem
contribuir para esse objetivo, reduzindo a dependéncia do transporte rodoviario.

Com a situacdo de numerosos trechos ferroviarios fluminenses abandonados, inativos
ou devolvidos pela Ferrovia Centro-Atlantica (FCA). Informacdes divulgadas pela Firjan
apontaram cerca de 640 km de trechos no Estado incluidos no processo de devolucao,
além de 153 km devolvidos anteriormente, totalizando aproximadamente 793 km como
referéncia preliminar. Esse niUmero deve ser confirmado trecho a trecho pelos 6rgaos
competentes, evitando sobreposigoes e distinguindo linhas devolvidas das efetivamente
recuperaveis.

Também preocupa a destinacdo dos recursos relacionados as indenizacdes pela
devolugdo desses ativos. Por isso, solicitamos que o Governo do Estado atue junto a
Unido, ao Ministério dos Transportes e a ANTT para assegurar transparéncia na
aplicacdo desses recursos e reivindicar que uma parcela proporcional e compativel com
os prejuizos sofridos pelo Rio de Janeiro seja destinada a recuperacao de trechos
fluminenses e a implantacdo da EF-118. Nao se pretende presumir uma destinacao ja
definida, mas garantir que as necessidades do Estado sejam consideradas de forma
explicita nas decisdes.

A recuperacao dessas linhas pode gerar oportunidades concretas de transporte de
cargas. Destaca-se o café produzido no Sul de Minas, especialmente na regido de
Varginha, que poderia ser acondicionado em contéineres e encaminhado por ferrovia a
terminais e portos do Estado do Rio de Janeiro. A viabilidade depende de estudos
sobre demanda, condigao da via, terminais, bitolas, custos e conexao operacional, mas
o potencial justifica avaliacdo prioritaria e articulagdo com produtores, cooperativas,
operadores logisticos e portos.

E fundamental que os trechos recuperaveis sejam planejados de forma a se conectar a
EF-118 e as demais ferrovias do Sudeste, com interoperabilidade e acesso a malha
ferrovidria nacional. A propria proposta da EF-118 prevé a integracdo com a Estrada de
Ferro Vitdria-Minas e, futuramente, com a malha da MRS, ampliando as conexdes com
Minas Gerais, Sao Paulo e Espirito Santo. O Corredor Ferroviario Minas—Rio, que inclui
segmentos entre Minas Gerais, Barra Mansa e Angra dos Reis, também representa uma
oportunidade para estruturar essa integragao.
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A proposta tem especial interesse, pois permite discutir a reativagdo de trechos
subutilizados, a utilizacdo de instalacdes ferroviarias existentes, a integracdo com os
portos e a criacdo de servicos de passageiros voltados tanto as populacdes locais
quanto ao turismo.

Sera necessario elaborar um estudo de forma que possa ser estruturado um projeto
em trés frentes complementares:

e Com relacdao a carga no Porto do Acu, as atividades industriais, ao petrdleo e
gas, a producdo agricola e aos centros logisticos da regido;

e Para o transporte de passageiros encontramos bom movimento regionais entre
municipios com deslocamentos frequentes por rodovias, além de servigos
turisticos;

e E por ultimo a integracdo regional com a conexao dos sistemas ferroviarios,
rodoviarios e portuarios, com avaliagao da ligacao até Vitoria.

Ha, porém, uma distincdo importante na EF-118, que é um corredor ferroviario
planejado para conectar o Espirito Santo ao Rio de Janeiro, mas sua implantacao
integral e a situagao dos trechos ferroviarios histéricos ndo devem ser confundidas.
Antes de propor investimentos, sera necessario identificar, quildometro a quilometro, o
que ainda existe, o que esta operacional, o que foi devolvido e o que precisara ser
reconstruido.

1. O que esta previsto oficialmente para a EF-118?

A pagina oficial da ANTT apresenta o projeto EF-118 com aproximadamente 571-575
km, investimento de capital estimado em R$ 4,2 bilhdes e potencial de demanda de
cerca de 40 milhdes de toneladas no longo prazo. O projeto atualizado prioriza o
segmento entre Santa Leopoldina, no Espirito Santo, e Sdo Jodo da Barra, no Rio de
Janeiro, com cerca de 246 km. E bom lembrar, que a expansdo ao sul, até Nova
Iguacu, esta classificada como investimento adicional contingente.

Isso é fundamental para a proposta, pois ndo se deve pressupor que a CONCessao
futura da EF-118, por si so, recuperara toda a antiga ligagdo ferroviaria até Bardo de
Maud. E necessario verificar a situacdo contratual e patrimonial de cada trecho e
negociar as intervencdes com o poder concedente e os operadores envolvidos.
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Fachada de Bardo de Maua
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Porto de Acu em Sao Jodo da Barra

Pagina 3 de 14




EF-118

estudo de Gabriel Lino

ESTRADA DE FERRO LEOPOLDINA 7

oty - X
R & EENTTRREER
B L B 5
,
varve puasis” ‘{ & -
o, .

- 5 i
Thaeelen Somaast maniun S0
> St b 1
e ™

.
L e

""-*",' r-ﬂ toa

ICTH

L
o
u‘l- lu—-a

TADO

revstibana ma ZJAN SIO

Mapa da Extinta Leopoldina

2. Como viabilizar a recuperagao

Eu proporia uma iniciativa institucional da AENFER, dirigida ao Ministério dos
Transportes, a ANTT, a Infra S.A., ao DNIT e ao Governo do Estado do Rio de Janeiro.

Plano de acao ferroviaria

1. Diagnostico fisico e juridico: levantar os trechos existentes, a condicdo dos
trilhos, pontes, bueiros, estacdes, faixa de dominio, sinalizacdo e passivos
ambientais. Identificar quais segmentos estdo sob responsabilidade da
FCA/VLI, quais foram devolvidos e quais dependem de nova concessao;

2. Estudo de demanda: quantificar cargas industriais, produtos agricolas,
materiais de construcdo, contéineres, cargas do setor de petrdleo e gas e os
fluxos de passageiros entre os municipios;
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3. Implantacdo por etapas: comecar pelos segmentos com melhor relagdo entre
demanda, custo e possibilidade de conexao com a malha existente, sem
esperar necessariamente a conclusdo de todo o corredor;

4. Modelo de operagao: avaliar concessao, subconcessao, autorizagdo ou operacao
compartilhada, conforme a situacdo juridica de cada trecho. A infraestrutura
pode exigir investimentos publicos, privados ou combinados;

5. Integracdo com 0s municipios: reservar areas para terminais intermodais,
estacdes de passageiros, centros de distribuicdo e conexdes com Onibus
urbanos e rodoviarios.

Uma ressalva: a recuperacao do transporte de passageiros exige estudo especifico de
tracado, velocidade, seguranca, frequéncia, material rodante e integracdao urbana. Uma
linha que volte a transportar cargas nao estara automaticamente apta a operar trens
de passageiros.

3. Municipios prioritarios: populacdao, economia e potencial ferroviario

Para montar uma primeira carteira de projetos, eu incluiria 0s municipios do corredor
ferroviario e, separadamente, as cidades turisticas e de conexao regional que o senhor
citou.

O quadro abaixo é uma selecao preliminar de localidades para estudo, ndo a afirmagao
de que todas sdo atravessadas pela linha histdrica. Os valores econdmicos devem ser
consolidados com uma mesma referéncia anual do IBGE antes de serem utilizados em
um projeto formal para o BNDES.

Populacao aproximada

/ referéncia Principais atividades e oportunidades

Municipio

Centro de demanda, servicos, turismo,
distribuicdo e integracao logistica
Petroleo, servicos, crescimento urbano e

Rio de Janeiro 6,2 milhdes (Censo 2022)

Marica 197 mil (Censo 2022)

turismo
Rio Bonito 56 mil (Censo 2022, Dlstrlewc_;ao reg!o'nal, agropecuaria e
aprox.) conexao rodoviaria
Macad 246 mil (Censo 2022, Petroleo e gas, equipamentos industriais,
acaé ;
aprox.) servigos offshore e cargas
Campos dos 483 mil (Censo 2022, Agroindustria, comércio, servigos,
Goytacazes aprox.) universidades e logistica regional
Sao Jodo da 36 mil (Censo 2022, Porto do Agu, industria, energia e
Barra aprox.) movimentagao de cargas
. 222 mil (Censo 2022, Turismo, hotelaria, comércio e mobilidade
Cabo Frio
aprox.) sazonal
Sao Pedro da 105 mil (Censo 2022, Turismo, deslocamentos regionais e
Aldeia aprox.) integracao com Cabo Frio
129 mil (Censo 2022, . ‘o . .
Araruama Turismo, comercio e servicos regionais
aprox.)
156 mil (Censo 2022, Turismo, servicos e cadeia de petréleo e

Rio das Ostras
aprox.) gas
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Fonte de referéncia populacional: Censo Demografico 2022 do IBGE. Os nuUmeros
arredondados servem para triagem inicial; os valores municipais oficiais e o PIB devem
ser conferidos nas tabelas do IBGE antes da publicagao.

Atencdo ao tracado por atender aos municipios de Cabo Frio, Sao Pedro da Aldeia,
Araruama, Marica e Rio das Ostras podem integrar a area de influéncia econémica e
turistica, mas isso ndo significa que todas devam receber uma estagdo na linha
principal. A localizacdo das estacoes dependera do tracado disponivel, da distancia
entre centros urbanos e do custo de implantacao de ramais.

4. PIB municipal: como medir a forca econémica do corredor

Para a analise econ6mica, sugiro utilizar o PIB total de 2023, ultimo ano da série
municipal indicada nas paginas consultadas do IBGE, acompanhado do PIB per capita e
da populagdo do Censo 2022. E importante manter os anos de referéncia separados e
identificados, conforme quadro abaixo:

Estado do Rio de Janeiro (RJ)

e Marica: R$ 70,07 bilhdes (puxado significativamente pelos royalties e
participagdes da industria de petrdleo);

Campos dos Goytacazes: R$ 42,95 bilhoes;

Macaé: R$ 22,39 bilhoes;

Cabo Frio: R$ 17,02 bilhoes;

Rio das Ostras: R$ 15,60 bilhdes;

Sao Joao da Barra: R$ 14,81 bilhdes (destaque em PIB per capita devido ao
Porto do Acu e as rendas de petrdleo);

e Araruama: R$ 3,85 bilhoes.

Estado do Espirito Santo (ES)

o Vitoria: R$ 28,26 bilhdes (segundo maior PIB municipal do ES);
« Cachoeiro de Itapemirim: R$ 7,59 bilhoes;
e Guarapari: R$ 3,39 bilhoes.

Nota Metodoldgica: O IBGE divulga o PIB dos municipios em parceria com os érgaos
estaduais de estatistica (como CEPERJ no RJ e IJSN no ES) com uma defasagem de
dois anos, sendo 2023 a referéncia consolidada mais recente.

Esses nimeros sdo especialmente relevantes para o estudo do corredor, mas exigem
interpretacao do PIB per capita é a producdao economica dividida pela populacdo, nao a
renda média dos moradores. Em municipios produtores de petroleo, royalties e
atividades industriais de grande valor podem elevar significativamente o indicador. Para
concluir a tabela de PIB total de todos os municipios, recomendo extrair a planilha
oficial da série municipal de 2022, disponivel no IBGE para ndo estimar os valores que
nao consegui verificar individualmente.

5. Movimento de passageiros nos terminais rodoviarios

Esse levantamento é decisivo para estimar a demanda ferroviaria. Ha, entretanto, uma
diferenca entre:
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e passageiros embarcados e desembarcados em uma rodoviaria;

e passageiros transportados nas linhas intermunicipais e interestaduais;
e pessoas que se deslocam diariamente para trabalhar ou estudar;

e turistas que chegam a regido.

Essas categorias nao podem ser somadas sem eliminar duplicidades.

Dados ja localizados

Rodoviaria Novo Rio teve 5.516.395 passageiros que chegaram em 2023, e tal
registro de chegadas foi superior ao de 2022, quando foram contabilizados 4.947.790
passageiros. O numero refere-se as chegadas, nao ao total de embarques e
desembarques.

Rodoviaria Novo Rio

Rodoviaria de Macaé tem um movimento anual que precisamos apurar como
prioridade, pois tem uma alta circulagdo de passageiros, em razdo da cadeia de
petrdleo e gas, dos deslocamentos de trabalhadores e da ligagdo com Rio das Ostras e
Campos.

Rodoviaria de Macaé
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Rodoviaria de Campos dos Goytacazes também um movimento anual bem alta e
nao conseguimos os dados preciso na ANTT. Devemos estudar com muita precisao do
polo regional, com deslocamentos de passageiros, servicos, ensino superior, comércio e
conexdes com municipios vizinhos.

Rodoviaria de Campos dos Goytacazes

Rodoviaria de Cabo Frio devera ser analisada em conjunto com Sao Pedro da
Aldeia, Arraial do Cabo, Araruama e BUzios, incluindo a variacao da procura nas férias e
nos feriados. A ANTT disponibiliza dados operacionais do transporte rodoviario regular,
incluindo bases histdricas que permitem analisar viagens e passageiros.

Pagina 8 de 14



EF-118

estudo de Gabriel Lino

Rodoviaria de Cabo Frio

Nao localizei nUmeros anuais comparaveis e verificveis para os terminais de Macaé,
Campos e Cabo Frio. Portanto, ndo seria correto inventa-los. Sera necessario solicitar
os dados aos administradores dos terminais e as empresas de Onibus,
complementando-os com as bases da ANTT e do Governo do Estado.

6. Quais ligacoes de passageiros merecem ser estudadas?

Temos que estudar quatro possibilidades, sem presumir que todas sejam viaveis como
uma unica linha:

e Rio de Janeiro—Campos: demanda regional, servicos e viagens de maior
distancia;

e Campos—Macaé: deslocamentos ligados ao trabalho, a industria e ao setor de
petroleo e gas;

e Campos—Porto do Agu de prioridade para o transporte de cargas e integragao
portuaria;

e Servicos turisticos na Regido dos Lagos com possiveis conexdes ferroviarias ou
intermodais com Cabo Frio, Sao Pedro da Aldeia, Araruama e outros destinos,
conforme a viabilidade de novos trechos e a compatibilidade com o tracado
existente.

Ha fundamento para investigar deslocamentos regionais em estudo sobre mobilidade
pendular no leste fluminense identificou Macaé como destino de parcela expressiva dos
deslocamentos intermunicipais por motivo de trabalho, além de fluxos importantes
entre Sdo Pedro da Aldeia e Cabo Frio. O levantamento, porém, utiliza dados histdricos
e nao substitui uma pesquisa atual de origem e destino.

7. Proposta

Precisamos transformar esse levantamento em um documento técnico com o titulo de
Projeto de Recuperacao e Reativacdao do Corredor Ferroviario Litoraneo Rio
de Janeiro—Vitoria, para avaliacdo do Ministério dos Transportes, ANTT, Infra S.A.,
Governo do Estado do Rio de Janeiro e BNDES. Produtos do estudo:

1. Mapa da malha existente, dos trechos abandonados e do tracado previsto da
EF-118;

2. Quadro municipal com populacdo, PIB total, PIB per capita e principais

atividades econbmicas;

Matriz de origem e destino dos passageiros rodoviarios, aéreos e pendulares;

Matriz de cargas por municipio, industria, porto e terminal;

Estimativa de investimentos em via permanente, obras de arte, sinalizacao,

estacOes e material rodante;

6. Comparacao de modelos de concessao e operagao;

7. Cronograma de implantagdo por etapas e avaliagao econdmico-financeira.

kW

Para avaliacdo € que a iniciativa deve comegar pelo diagndstico fisico-juridico e pelo
levantamento de cargas e passageiros. A existéncia de grandes centros econémicos e
turisticos demonstra que vale estudar a reativagdo, mas a decisdao de investimento
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dependerd da demanda captavel, dos custos de recuperacdo e da possibilidade de
conexao com a rede ferroviaria atual.

O préximo passo mais Util seria consolidar uma planilha Unica de municipios, PIB total,
populacdo, cargas, movimento rodoviario e potencial ferrovidrio, separando os
municipios efetivamente atravessados pela ferrovia daqueles que integram apenas sua
area de influéncia. Isso daria uma base objetiva para apresentar a proposta ao BNDES
e aos 6rgaos responsaveis.

Para avaliar a viabilidade econdmica da recuperacao da EF-118, precisamos conhecer o
fluxo de caminhdes na BR-101 entre o Rio de Janeiro e Vitdria, pois esse transporte
rodoviario representa uma parte do mercado potencial que a ferrovia podera disputar.
Encontrei dados de trafego que permitem estabelecer uma primeira ordem de
grandeza, mas é importante distinguir o nimero de caminhdes que passa por cada
ponto da rodovia do nimero de caminhdes que efetivamente percorre todo o trajeto
Rio—Vitdria.

O que os dados disponiveis mostram?

Trecho ou .

Volume de trafego ~
pontci de_ identificado Interpretacao
referéncia
Regiao de Cerca de 74 mil veiculos/dia; Ordem de grandeza de 14.800
Niterdi, BR- aproximadamente 20% veiculos comerciais/dia, ndo
101/R] comerciais necessariamente todos caminhdes

Fluxo total, incluindo automdveis,

Regido de Macaé Cerca de 15 mil veiculos/dia . ,
9 / onibus e veiculos de carga

E;O_)I(_:'?o a divisa Cerca de 6 mil veiculos/dia Fluxo total, ndo apenas caminhdes
Contagem divulgada em estudo de
trafego baseado em dados da ANTT,

de janeiro a julho

Guarapari, BR-  Média de aproximadamente
101/ES 4.979 caminhdes/dia em 2024

Os numeros de Niterdi, Macaé e da divisa estadual sao referéncias de estudo de
trafego, nao uma contagem atualizada para 2026. Ja a contagem de Guarapari € uma
referéncia especifica para o trecho capixaba e ndo deve ser extrapolada para toda a
rodovia.

Contagem de caminhoes nas pracas de pedagio do Espirito Santo

Os relatdrios de trafego da concessionaria Ecovias Capixaba oferecem um indicador
adicional. Em 2023, os registros mensais de caminhdes nas pracas de Itapemirim e
Mimoso do Sul mostram movimentagao expressiva.

Ponto de contagem Média mensal aproximada Média diaria aproximada
Itapemirim 140 mil caminhdes 4.600
Mimoso do Sul 120 mil caminhdes 3.900

Estimativas arredondadas a partir dos registros mensais publicados. Sdo passagens por
praga, nao caminhoes Unicos que percorreram todo o trajeto Rio—Vitoria.

3. Como obter o niumero real de caminhoes entre Rio e Vitoria?
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Para o estudo da AENFER, considero necessario solicitar a ANTT, a Autopista
Fluminense e a Ecovias Capixaba os seguintes dados:

o Contagem mensal de caminhdes por praca de pedagio, discriminada por
numero de eixos e sentido.

e Matriz de origem e destino dos veiculos de carga, especialmente os que entram
no corredor no Rio de Janeiro e saem no Espirito Santo, ou vice-versa.

e Tipos de mercadoria transportada, quando disponiveis: contéineres, produtos
siderurgicos, petrdleo e derivados, cargas industriais, agricolas e materiais de
construgao.

e Volume de trafego de caminhdes com origem ou destino nos portos do Acu, de
Macaé e de Vitoria.

A ANTT identifica as pracas de pedagio da BR-101 nos dois estados, o que permite
organizar o levantamento por segmento rodoviario.

CONCLUSAO:

Ja ha evidéncia de trafego rodoviario de carga relevante para justificar um estudo de
mercado ferroviario, mas os dados encontrados ainda ndo permitem afirmar quantos
caminhdes fazem efetivamente a viagem completa Rio—-Vitdria.

Essa informacdo exige uma matriz origem-destino, e é ela que permitira estimar
quantas toneladas poderiam migrar da rodovia para a EF-118. Sugerimos que o estudo
considere também os fluxos intermedidrios entre Rio Bonito, Macaé, Campos dos
Goytacazes e o Porto do Acu. Para a ferrovia, essas cargas regionais podem ser tao
importantes quanto o trafego de longa distancia entre as duas capitais.

Na pesquisa encontramos uma informagao municipal recente para Campos, mas nao
encontrou estatisticas equivalentes, atualizadas e verificaveis para os trés terminais
principais. Para o estudo da EF-118, é importante separar os dados comprovados das
estimativas.

Movimento diario de passageiros

Terminal rodoviario Movimento diario encontrado
Campos — Rodoviaria

Roberto Silveira

Macaé — Rodoviaria

Cabo Frio — Rodoviaria

Campos — Rodoviaria de 750 a 1.200 pessoas/dia, em periodo de referéncia
Farol de Sao Tomé divulgado pela Prefeitura em janeiro de 2026

A Prefeitura de Campos divulgou que o terminal de Farol de Sdao Tomé recebe
diariamente entre 750 e 1.200 pessoas, com aumento expressivo durante os fins de
semana de verdo. Esse dado refere-se ao terminal da praia, e ndo a Rodoviaria
Roberto Silveira, principal terminal rodoviario da cidade.

Como obter os nimeros para o projeto
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Sugiro solicitar as administrages dos trés terminais os seguintes indicadores:

Passageiros embarcados e desembarcados por dia e por més;

Quantidade de 6nibus por dia, discriminada por destino;

Principais origens e destinos das viagens;

Diferenca entre dias Uteis, fins de semana, feriados e temporada turistica.

A ANTT — Dados Operacionais do Transporte Rodoviario Regular também
disponibiliza bases que podem auxiliar no levantamento das viagens regulares
interestaduais.

Sendo assim, recomendaria que para fundamentar a proposta, devemos levantar
separadamente o0 movimento das rodoviarias e os deslocamentos diarios entre
municipios. Esses Ultimos sao importantes para estimar o potencial de passageiros de
um futuro servigo ferroviario, mesmo quando a viagem ndao comega ou termina em um
terminal rodoviario.
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Fontes:

ANTT;

IBGE;

Ministério dos Transportes;
CEPERJ;

IJSN;

DNIT;

Repositorio IFMG;
Trafego;

Prefeitura de Campos;
Firjan.
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